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Apresentacao

O presente documento reldne, de forma integrada, os resultados desenvolvidos no ambito do Plano
Estadual de Logistica e Transportes de Sergipe — PELT-SE, consolidando a primeira versao completa do Plano
e estabelecendo uma referéncia técnica e estratégica para o planejamento de longo prazo da infraestrutura e
dos sistemas de transportes de Sergipe.

O PELT-SE foi estruturado para apoiar a tomada de decisdo publica a partir de uma visdo sistémica
da logistica e dos transportes, considerando conjuntamente os modos rodoviario, ferroviario, hidroviario,
portuario, aeroviario e dutoviario, bem como suas relacbes com a distribuicdo territorial das atividades
economicas, os fluxos de cargas e passageiros e os objetivos de desenvolvimento de Sergipe.

Sua elaboragdo resultou de um processo sequencial e cumulativo de levantamento de dados,
representacdo da infraestrutura existente, modelagem da demanda, calibragdo da rede multimodal,
diagnéstico das condig¢des atuais, construcao de cenarios futuros e avaliacdo da carteira de empreendimentos.
Essa estrutura permite que as propostas apresentadas no Plano sejam relacionadas aos problemas e
oportunidades identificados no territorio e aos efeitos estimados das intervengdes sobre o desempenho
futuro do sistema de transportes.

A analise foi estruturada a partir de indicadores que permitem avaliar diferentes dimensdes do sistema
de transportes, entre elas acessibilidade, capacidade e nivel de servico, integracao, eficiéncia operacional,
seguranca e sustentabilidade. No Diagndstico, esses indicadores sdo utilizados para caracterizar a situacdo
existente e posicionar Sergipe em relacdo a referéncias nacionais, permitindo identificar necessidades,
gargalos e oportunidades. No Progndstico, passam a ser utilizados para comparar diferentes configuracdes
futuras da rede e estimar os efeitos dos conjuntos de intervencées considerados.

Como instrumento de planejamento estratégico, o PELT-SE trabalha em escala compativel com a analise
integrada da rede estadual e de suas conexdes nacionais e internacionais. Seus resultados devem, portanto,
ser compreendidos como elementos de orientacdo para a formulagdo de politicas, selecdo de prioridades e
direcionamento de estudos posteriores. O Plano nao substitui avaliagdes operacionais localizadas, projetos
de engenharia, estudos ambientais ou estudos especificos de viabilidade técnica, econdmica e financeira, que
deverao ser desenvolvidos nas etapas proprias de maturagdo de cada empreendimento.

A constru¢do do Plano também incorporou definicdes estratégicas formuladas em conjunto com
representantes do Governo do Estado e instituicdes participantes do processo de planejamento.

11
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Principios, objetivos, diretrizes e pesos de priorizagdo foram utilizados para relacionar os resultados da
modelagem as prioridades estaduais e estruturar uma metodologia de classificacdo das acdes da carteira de
empreendimentos.

O principal objetivo desta etapa é promover a validagcdo técnica, metodoldgica e institucional dos
procedimentos adotados, dos indicadores produzidos e das analises realizadas. Os resultados quantitativos
apresentados encontram-se substancialmente consolidados e refletem a aplicacdo integral da metodologia
desenvolvida ao longo do projeto.

~

O documento consolida resultados produzidos ao longo das diferentes etapas do estudo e apresenta
uma sintese das bases técnicas que os fundamentam. Os Cadernos de Demanda, Oferta, Calibragao,
Diagnéstico, Progndstico e Empreendimentos permanecem como documentos de referéncia para o
detalhamento das bases de dados, premissas, procedimentos metodoldgicos, resultados de modelagem
e demais elementos técnicos utilizados na elaboracao do Plano.

Embora os métodos empregados, as premissas estruturantes e os procedimentos analiticos adotados
ja se encontrem consolidados para validagdo, esta versao foi concebida para permitir a identificagdo de
eventuais ajustes, complementacdes ou aperfeicoamentos relacionados a interpretagdo dos resultados,
a construcdo dos indicadores, a apresentacao das informacdes e a incorporacdo de conhecimentos
especificos sobre a realidade estadual.

N J

A versdao ora apresentada foi elaborada com a expectativa de ser submetida aos mecanismos de
Participagcdo Social previstos no desenvolvimento do PELT-SE, antes de seu fechamento definitivo.
A disponibilizacdo publica do documento deverd permitir que &rgdos governamentais, entidades
representativas, agentes econémicos, academia, organizagdes da sociedade civil e cidaddos contribuam

para o aperfeicoamento das analises e para a incorporacao de conhecimentos adicionais sobre a realidade
territorial e setorial de Sergipe. Contribuicdes relacionadas a interpretacdo dos resultados, a caracteriza¢do de
problemas regionais, a carteira de empreendimentos, as prioridades estratégicas e a forma de apresentacao
das informacbes poderdo ser avaliadas e, quando tecnicamente pertinentes, incorporadas a versdo definitiva
do Plano.

O documento esta organizado em onze capitulos. Apods esta Apresentacao, o Capitulo 2 apresenta
as Premissas Metodoldgicas que estruturam o processo de planejamento. O Capitulo 3 consolida os
principais Levantamentos e a Modelagem desenvolvida para representacdo da demanda, da oferta e da rede
multimodal. O Capitulo 4 apresenta o Diagndstico do sistema de transportes, estabelecendo a base da analise
quantitativa do sistema logistico estadual, baseada em indicadores e benchmarks nacionais, e identificando
suas principais necessidades, oportunidades e demandas territoriais. O Capitulo 5 desenvolve o Prognostico,
com a andlise quantitativa de futuro, comparando os cenarios futuros e avaliando os efeitos das diferentes
configuragdes de oferta sobre o desempenho do sistema. O Capitulo 6 apresenta as Definicdes Estratégicas
do PELT-SE, incluindo seus principios, objetivos e diretrizes, os pesos adotados para a priorizagdo, bem como
a metodologia utilizada para relaciona-los a avaliagdo dos empreendimentos.

O Capitulo 7 apresenta a Classificacido da Carteira Analisada, por meio do Indice de Classificacio —
IC e da matriz de decisdo que relaciona relevancia para o Plano e pré-viabilidade econémico-financeira.
O Capitulo 8 realiza a Analise Regional da Carteira Priorizada, relacionando os resultados da classificagdo
as caracteristicas, problemas e oportunidades das diferentes regides do estado. O capitulo 9 apresenta a

12
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Analise Qualitativa do plano, incorporando achados e leituras técnicas adicionais ndo identificados na leitura
quantitativa inicial, bem como sugestdes de empreendimentos adicionais e encaminhamentos posteriores. O
capitulo 10 apresenta as diretrizes e recomendagdes iniciais para a Governanga do plano, e os elementos
centrais para sua implementacdo, acompanhamento e atualizacdo, com vistas a estabelecer uma cultura
permanente e recorrente para o planejamento estadual, bem como, avaliar ao longo dos anos se o PELT-SE
esta contribuindo com o atendimento dos objetivos que foram estabelecidos. Por fim, o capitulo 11 apresenta
as Consideracdes Finais e fechamento do estudo.

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE

INFRA S.A. 1 3
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Premissas Metodologicas

A construcao do Plano Estadual de Logistica e Transportes de Sergipe resulta de um processo sequencial
e integrado de planejamento, no qual informagdes sobre oferta, demanda, desempenho do sistema e carteira
de empreendimentos sdo progressivamente transformadas em evidéncias para apoiar a tomada de decisdo
publica.

A metodologia foi estruturada para responder a quatro questdes centrais:

« como funciona atualmente o sistema estadual de transportes;

* quais sao seus principais problemas e oportunidades;

« como diferentes configuracdes futuras de infraestrutura podem alterar esse desempenho; e

« quais empreendimentos apresentam maior contribuicdo potencial para os objetivos estratégicos
definidos para o estado.

O processo combina levantamentos cadastrais e territoriais, matrizes de origem e destino,
macrossimulacdo multimodal, indicadores de desempenho, anélise de cenarios e metodologia multicritério
para classificacdo da carteira. Cada uma dessas etapas possui fungdo especifica e nivel préprio de precisao.
Seus resultados devem ser interpretados de forma conjunta, considerando tanto as evidéncias quantitativas
produzidas pelo modelo quanto o conhecimento institucional e territorial incorporado ao longo do
desenvolvimento do Plano.

O PELT é elaborado a partir da metodologia de Planejamento Integrado de Sistemas de Transportes
desenvolvida pela Infra S.A., a mesma adotada nos instrumentos de planejamento de ambito federal
e aplicada, com as devidas adaptacdes, a escala estadual. O detalhamento completo da metodologia
pode ser consultado em INFRA S AL (2024).

O presente capitulo apresenta uma visdo geral da metodologia, mas os capitulos subsequentes irdo
apresentar maiores detalhes de cada respectiva etapa.
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2.1 Estrutura geral do processo de planejamento

O ponto de partida do plano ¢é a etapa de Levantamento de Dados, para construcdo das bases de oferta
e demanda, que dardo base para as etapas posteriores de modelagem e analises (diagnostico, progndstico e
classificacao).

A oferta é representada pelo levantamento de dados de infraestrutura atual para a consolidacao da base
georreferenciada e do Atlas de Infraestrutura Estadual, que compdem as redes utilizadas na modelagem,
e que consolidam as caracteristicas da infraestrutura rodoviaria, ferroviaria, hidroviaria, portuaria, aeroviaria
e dutoviaria, incluindo localizacao, conectividade, capacidades, condi¢cbes operacionais e responsabilidades
institucionais. Essas informagdes permitem construir uma representacao integrada da infraestrutura disponivel
no ano-base.

A demanda é representada pelas Matrizes Origem-Destino de cargas e passageiros. Para cargas, a base
utiliza dados fiscais e econdmicos tratados e convertidos em fluxos fisicos, organizados segundo os diferentes
perfis de carga considerados no estudo. Para passageiros, a matriz representa os principais deslocamentos
interurbanos. A combinagdo dessas informagdes permite caracterizar ndo apenas os volumes movimentados,
mas também sua origem, destino, distancia e distribuicao territorial.

Oferta e demanda sao integradas em um modelo multimodal de macrossimulacdo implementado no
software PTV Visum. Antes da utilizagdo analitica, a rede é submetida a um processo estruturado de calibracdo
(levantamentos de campo ou dados reais disponiveis nos 6rgaos técnicos), confrontando os fluxos simulados
com informacdes observadas de trafego rodoviario, movimentacao ferroviaria, operacdes portuarias e outras
referéncias disponiveis. A calibracdo busca assegurar que a representacdo computacional reproduza, em
escala compativel com o planejamento estratégico, os principais padrdes observados de circulagdo de cargas
e pessoas. Uma vez que o modelo represente suficientemente bem o presente, considera-se que ele esteja
apto para simular cenarios futuros.

Em paralelo a modelagem, é construida a Carteira de Empreendimentos, reunindo interven¢des
identificadas pela Infra S.A., pelo Governo do Estado e por outras fontes institucionais. Os empreendimentos
sdo cadastrados e classificados segundo caracteristicas como modo de transporte, localizagdo, tipo de
intervencao e estagio de maturidade. Essa carteira constitui o universo de a¢des posteriormente utilizado
para estruturacdo dos cenarios e para a classificacdo estratégica do Plano.

A partir dessas bases, desenvolvem-se trés grandes ciclos analiticos: Diagndstico, Prognostico e
Classificacao da Carteira.

O resultado do PELT-SE é, portanto, uma base estruturada de prioridades e encaminhamentos para
a tomada de decisdo, que podera ser atualizada a medida que novos estudos, projetos e condi¢bes de
implementacao se desenvolvam.

2.2 Diagnostico: caracterizacao da situacao existente

O Diagnostico constitui o primeiro ciclo de aplicacdo da rede calibrada. As matrizes de demanda do
ano-base sdo alocadas sobre a infraestrutura ativa do ano-base, formando assim o Cenario-Base.

A partir dessa alocagdo sdo calculados indicadores de acessibilidade, nivel de servico e saturacao,
integracao, eficiéncia operacional, seguranca e sustentabilidade. Sempre que aplicavel, os resultados estaduais
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sdo comparados a referéncias nacionais, permitindo avaliar o posicionamento relativo de Sergipe e identificar
situagdes em que o desempenho estadual se mostra favoravel ou desfavoravel.

Assim, o objetivo do Diagndstico ndo é apenas identificar trechos congestionados ou infraestruturas
com baixa capacidade. Sua funcdo é oferecer uma leitura sistémica do desempenho da rede, permitindo
reconhecer:

« gargalos e restricbes operacionais;

« capacidade disponivel e ativos subutilizados;

« concentracao territorial de fluxos, custos, riscos e emissoes;

« diferencas de desempenho entre os modos;

« condig¢des de acessibilidade e integracao territorial;

« necessidades de intervencao e oportunidades de melhor aproveitamento da infraestrutura existente.

Esses resultados sdao consolidados em necessidades e oportunidades, que constituem a primeira ligagao
explicita entre a situacao atual do sistema e as agOes posteriormente analisadas pelo Plano.

No Diagndstico, portanto, a pergunta central é: “Como o sistema de transportes de Sergipe funciona
atualmente e onde estao suas principais lacunas e potencialidades?”

2.3 Progndstico: avaliacao das configura¢oes futuras da rede

O Prognostico projeta a analise para o horizonte de planejamento de 2050. As matrizes futuras de cargas
e passageiros sao alocadas sobre diferentes configuracdes da rede, definidas a partir da combinacao entre a
infraestrutura existente e subconjuntos da carteira de empreendimentos.

Diferentemente do Diagndstico, no qual a principal referéncia comparativa é o desempenho atual e sua
posicao frente a benchmarks nacionais, o Prognéstico utiliza como referéncia o Cenario Contrafactual. Esse
cenario representa a evolucao futura da demanda sobre uma condi¢do de oferta sem incorporacao de novos
empreendimentos, funcionando como base para estimar os efeitos decorrentes das diferentes configuracdes
de investimento.

Além do Contrafactual, o estudo considera os cenarios estruturantes Contratos em Execucao e Maxima
Oferta, formados segundo o estagio de maturidade dos empreendimentos. Em seguida, sdo testados cenarios
especificos para as analises estaduais identificadas, destinados a aprofundar a avaliagao dos efeitos especificos
para a realidade de Sergipe.

A menos que seja especificamente declarado o contrario, todos os cenarios recebem a mesma demanda
projetada. Dessa forma, as diferengas observadas nos indicadores decorrem predominantemente das
alteracOes introduzidas na oferta e na organizagdo da rede simulada, o que permite uma comparagao direta
entre os cenarios projetados, maximizando seu efeito analitico.

E essencial ressaltar que o Progndstico ndo deve ser interpretado como previsdo exata da configuracio
futura do sistema. Seus cenarios representam hipoteses comparaveis de planejamento, concebidas para
avaliar como diferentes combinacdes de infraestrutura podem alterar custos, tempos de viagem, saturagao,
divisdo modal, seguranga, emissdes e integracao.
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A pergunta central do Prognostico é: “Quanto cada configuracao de oferta modifica a trajetéria
futura do sistema em relacao a condicao de referéncia?”

Essa diferenciagdo é essencial porque evita a comparagao direta entre indicadores produzidos com fung¢des
distintas. O Diagnostico caracteriza a situacao existente; o Prognostico mede transformagdes potenciais; e a
classificagdo converte essas evidéncias em subsidios para priorizacao.

2.4 Definicoes estratégicas e classificacao da carteira

A classificacao dos empreendimentos ndo decorre exclusivamente dos resultados da simulagao. O PELT-SE
adota uma abordagem orientada a resultados, na qual os efeitos estimados de cada acao sdo avaliados a luz
dos principios, objetivos e diretrizes definidos para o Plano.

Os objetivos estratégicos sdo associados a indicadores mensuraveis do sistema de transportes. Os pesos
utilizados na classificacdo traduzem a importancia relativa atribuida a esses objetivos e foram construidos com
participacdo de representantes do Governo do Estado e de instituicdes do setor nas Oficinas de Priorizacao e
Ponderacao.

A classificacdo é realizada por meio do Indice de Classificacdo — IC, calculado a partir da combinacio de
trés componentes:

« Indice Econémico-Financeiro — IEF, que representa a pré-viabilidade financeira relativa do
empreendimento, no nivel de precisdo compativel com o PELT;

- Indice de Beneficios Generalizados — IBG, que mede os efeitos do empreendimento sobre indicadores
relacionados aos objetivos do sistema de transportes;

« Indice Estratégico — IEST, que incorpora aspectos como maturidade da acdo e presenca em carteiras
consideradas estratégicas.

Os indicadores de diferentes naturezas e escalas sao submetidos a procedimentos de transformacao,
padronizacao e reescalonamento antes da agrega¢ao ponderada. Quando uma ag¢do apresenta resultados
distintos entre cenarios, sua avaliacdo final considera o conjunto de situagdes simuladas segundo a
metodologia estabelecida.

O IC permite enquadrar os empreendimentos em classes de alta, média e baixa relevancia, sempre dentro
dos respectivos grupos de modelagem. Essas classes nao devem ser interpretadas como um ranking absoluto
entre modos diferentes nem como uma ordem rigida de execucao.

Em etapa complementar, os empreendimentos de alta e média relevancia sdo analisados por meio de
uma Matriz de Decisdo Estratégica, que cruza a relevancia representada pelo IC com a pré-viabilidade
econoémico-financeira representada pelo IEF. A matriz organiza a carteira em grupos com diferentes
possibilidades de encaminhamento, apoiando a identificagao de projetos com maior potencial de estruturacao
privada, acSes de carater essencialmente publico, interven¢des que demandam aprofundamento de estudos
e projetos cuja configuracao pode ser revista ou agrupada.

Essa classificacdo deve ser entendida como instrumento de apoio ao planejamento. Ela ndo substitui
Estudos de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental, projetos de engenharia, estudos ambientais,
avaliacbes de concessibilidade ou decisdes orcamentarias especificas.
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2.5 Escala de analise, limitacoes e interpretacao dos resultados

O modelo utilizado no PELT-SE foi concebido para planejamento estratégico e para avaliagdo integrada
de uma rede de grande abrangéncia. Sua principal vantagem é permitir a observacdo conjunta de relacdes
entre demanda, infraestrutura, distribuicdo modal e desempenho sistémico que ndo seriam identificadas por
analises isoladas de trechos ou empreendimentos.

Entretanto, essa caracteristica também define seus limites. A macrossimulacao trabalha com caracteristicas
médias de infraestrutura e condicdes tipicas de operacdo. Por esse motivo, seus resultados ndo substituem
analises operacionais, estudos de trafego local, projetos funcionais ou executivos e avaliacdes especificas
necessarias a implantagdo de cada acao.

Entre as principais premissas e limitacdes consideradas podem ser destacadas as seguintes:

« representa¢do dos fluxos em condi¢des médias, sem modelagem especifica das variagdes sazonais de
safra e entressafra;

« auséncia de representagdo direta de eventos extremos como condicao recorrente da simulagao;

« simplificacdo de determinadas restricbes operacionais locais;

 nao sdo consideradas, a principio, demandas potenciais ou reprimidas, além das projecdes de demanda
explicitamente declaradas;

« 0 tratamento dos modos aeroviario e dutoviario é realizado segundo procedimentos especificos,
externos a alocacdao multimodal de superficie (ndo fazem parte da macrossimulacdo no PTV-VISUM);

« utilizacdo de parametros médios de capacidade, velocidade, impedancia e operagdo compativeis com a
escala de planejamento;

 dependéncia da qualidade e atualidade das bases disponiveis para caracterizagcdo da infraestrutura, dos
fluxos e dos empreendimentos.

Os resultados devem, portanto, ser interpretados como estimativas comparativas de comportamento do
sistema, com forte aplicabilidade para andlises comparativas e de ranqueamento, e ndo como projecoes
deterministicas preditivas. Diferencas pequenas entre empreendimentos ou cenarios podem estar dentro
do grau de precisdo proprio do modelo e ndo devem ser utilizadas isoladamente para estabelecer uma ordem
absoluta de decisao.

A interpretacao final de avaliacdes territoriais e de ranqueamento combina os indicadores quantitativos
com informacbes qualitativas, conhecimento das equipes técnicas e contribui¢des institucionais e
sociais. Divergéncias entre o resultado modelado e as condi¢des observadas localmente ndo devem
ser automaticamente tratadas como erro de uma das fontes. Devem na verdade, ser entendidos como
um sinal para investigacdo complementar e eventual aperfeicoamento das bases ou aprofundamento dos
estudos. Estudos posteriores especificos em geral sdo uma sequéncia natural para um PELT.

Da mesma forma, a carteira produzida pelo PELT-SE nao deve ser entendida como estatica. A infraestrutura
estadual deve sempre ser tratada como um objeto em constante evolucdo, e o avango dos projetos, mudancas
nas politicas publicas, novas intervencdes, alteracdes de demanda, eventos climaticos, mudancas regulatorias
e disponibilidade de recursos podem modificar as condi¢des de andlise e justificar atualiza¢cdes futuras
continuadas.
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. . . " N
A metodologia de planejamento desenvolvida pela Infra S.A. busca se basear ao maximo em dados

estruturados, indicadores objetivos e premissas quantitativas, exatamente para viabilizar sua replicacao

periddica no ambito estadual, de forma a se produzir resultados quantitativos comparaveis, permitindo

a construgdo e manutencao de séries histdricas que favorecam a gestdo e governanga do Plano, bem

como o adequado monitoramento da infraestrutura logistica estadual.

- J
Assim, a metodologia do PELT-SE estabelece uma estrutura permanente de planejamento, capaz de

relacionar dados, indicadores, objetivos e agdes em uma linguagem comum. Mais do que definir uma relacao

definitiva de obras, o Plano fornece uma base técnica transparente para comparar alternativas, identificar

prioridades, orientar estudos posteriores e atualizar decisdes ao longo do horizonte de planejamento.

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE
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Levantamentos e Modelagem

Este documento apresenta uma sintese executiva da estrutura metodolégica e dos resultados do Relatério 2 do
PELT-SE. Para o detalhamento completo de premissas, procedimentos de calibracdo e tabelas de indicadores,
consultar o Caderno de Demanda, Caderno de Oferta (Atlas de Infraestrutura), Carteira de Empreendimentos
Inicial e Caderno de Calibracao, documento de referéncia técnica deste capitulo.

3.1 Demanda

A demanda estabelece o ponto de partida do PELT-SE: planejar a logistica exige primeiro compreender
os fluxos de deslocamento existentes no territério, a partir das linhas de desejo derivadas da Matriz
Origem-Destino. A andlise é estruturada em trés escalas complementares: intraestadual (fluxos internos,
centralidades e corredores internos), regional (conexdes de Sergipe com a macrorregido Nordeste) e nacional
(insercao do estado nas redes logisticas do pais), combinando indicadores fisicos (volumes) e monetarios (valor
econdmico).

3.1.1 Matriz Origem-Destino de Cargas

A matriz tem como base o Big Data de Notas Fiscais Eletronicas (NFe) da Receita Federal (ano-base 2019),
posteriormente atualizado para 2023 com apoio em dados de produgao e comércio exterior (COMEX STAT, PIA,
PAM/IBGE, SIDRA e CONAB). O recorte geografico compreende 5.589 zonas de trafego — 5.570 municipios
brasileiros e 19 zonas internacionais.

Diferenciacdo por
agente da cadeia

Sele¢édo dos
produtos principais
(487 produtos, até

65% do valor)

Representatividade
por produto

Diferenciacdo por tipo
de operagao: nacional /

(CNAE): produtor ~ . »
exportacdo / importacdo

NCM, 8 digit ;
( 'gitos) / atacado / varejo

Conversao de valores de NFe em volume de carga — resultado: base de 88.182 precos diferenciados para conversdo direta de R$
em peso.

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE
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Os fluxos foram entao agrupados em 49 macroprodutos, por meio de um processo de 8 etapas que avalia
a representatividade dos capitulos NCM em ambito nacional e estadual e identifica produtos com padrao de
transporte distinto do seu capitulo de origem, caso do etanol, destacado como macroproduto especifico por
se tratar de granel liquido com participacao relevante no valor da matriz.

A matriz-semente resultante foi decomposta em trés grupos: carga aérea, carga dutoviaria e carga de
superficie (rodoviario, ferroviario e aquaviario).

Matrizes de Transporte X Matrizes de Producao

Importante destacar que as matrizes utilizadas no desenvolvimento do PELT-SE dizem respeito a carga
transportada e ndo se confundem com dados de producdo. O mesmo produto pode aparecer diferentes
vezes na matriz de transporte, visto que foram geradas diferentes Notas Fiscais. A matriz de transporte
possui grande parte de fluxos intermediarios, por exemplo, os fluxos de produtores para atacadistas, e
outro fluxo de um atacadista para um varejista, referente ao mesmo produto.

Fluxos intermediarios de matrizes para filiais da mesma empresa também estdo presentes. Com isso,
0s quantitativos apresentados ndo devem ser comparados com dados de produgdo e consumo sem
se atentar a esse fato. As matrizes de transporte constituem-se nos melhores dados para serem
utilizados no planejamento, visto que representam as necessidades de deslocamento, ja considerando
a localizacdo de armazenagem, silos, centralizagdo e distribuigdo logistica, pontos aduaneiros, dentre
outros, enquanto dados de producédo, indicam somente as posi¢cdes geograficas de origem das cargas.

-

A partir da matriz semente resultante desse tratamento, os dados foram atualizados para o ano-base
de 2023, com apoio em variacdes de producdo obtidas junto a SIDRA, PIA e Companhia Nacional de
Abastecimento (CONAB), além de dados de comércio exterior do COMEX STAT. Por fim, a matriz semente
foi decomposta em trés grupos de matrizes: carga aérea, carga dutoviaria e carga de superficie, esta Ultima
destinada a alocacdo nos modos rodoviario, ferroviario e aquaviario.

Pi 2023 — Pj 2019

Vi = (3.1)

Pi 2019

Onde:

+ y; — Taxa de variacdo da producdo do macroproduto i entre 2019 e 2023;
* P; 2023 — Produgdo do macroproduto i no ano de 2023;
* P; 2019 — Producao do macroproduto i no ano de 2019.
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Mercado total

Toda a carga que circula de, para e dentro de Sergipe - base 2023

PELT SE

R$ 54,57 bi

valor das cargas

15,11 Mt

movimentadas no total

R$ 3.611/t

valor médio por tonelada do total nacional (ton - R$)

Onde a carga circula: interno, nacional e internacional

Internacional - 6,17% do peso

Toneladas Interno - 30,37% Nacional - 63,46% (7,11 Mt no Nordeste)

Valor Interno - 26,06%

Onde a carga circula: peso x valor

m % toneladas

Intraestadual [ 30,37 %

4,59 Mt - R$ 14,22 bi

Regional (Nordeste) | 7,07 %

7,11 Mt - R$ 22,15 bi

Nacional (demais estados) |GG 16,39%
2,48 Mt - R$ 15,15 bi

Internacional N 6,17%
0,93 Mt - R$ 3,05 bi 5,60%

Perfil de carga: peso x valor

Carga geral conteinerizavel: 22,09% das toneladas e 42,17% do valor.

m % toneladas
I 36,99%
CGNC 31%
I 22,09
CcGC 22,09%

I 20,74%
GL 17,34%

I 12,28%
OGSM 5,49%

I 7.38%
GSA 2%

42,17%

Balanco do estado

| soicese 5,83 Mt - R$ 17,10 bi
| Chega a SE 4,69 Mt - R$ 23,25 bi
Fica em SE
O dado

O mercado nacional responde por 63,46% do peso e 68,34% do valor; o
comércio exterior, por apenas 6,17% e 5,60%.

O porqué

Cimento e derivados dominam o peso; carga geral e maquinas ganham
posicdes no valor. Fora do Nordeste, a tonelada vale R$ 6.114, contra R$
3.611 na média.

Para o plano

O peso pede capacidade nos acessos ao Nordeste e aos terminais de
cimento e derivados; o valor pede confiabilidade nas ligagdes de longa
distancia.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Matriz Origem-Destino de cargas, base 2023.

Nacional - 68,34% (R$ 22,15 bi no Nordeste)

Internacional - 5,60% do valor

26,06% R$ 3.098/t
40,59% R$ 3.114/t

27,75% R$ 6.114/t

R$ 3.278/t

Macroprodutos: 5 em peso, 5 em valor

Em toneladas

Cimento [HNNGNGNGNGNGN 23 7%
Petroleo e derivados NG 1347%
Outros minerais e fertilizant... [ I 6.74%
Outros CGC I 6.17%
Oleo diesel I 582%

Em reais
Outros CGC 13,88%
Petréleo e derivados 11,71%
Maquinas e equipamentos elétr... 6,22%
Ferro fundido, ferro, agco e s... 5,05%
Veiculos e pecas 4,65%
Peso x valor
em toneladas em reais
Cimento 1° 1°
Petréleo e derivados 2° \ / 20
Outros minerais e fertilizant... 3° 30
Outros CGC 4° 40
Oleo diesel 5° 50
Ferro fundido, ferro, aco e s... 6°
70
8o
Maquinas e equipamentos elétr... >10 >10

Veiculos e pecas >10

m sobe emvalor mcaiemvalor migual
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Mercado intraestadual

Cargas com origem e destino em Sergipe - base 2023

4,59 Mt R$ 14,22 bi R$ 3.098/t

movimentadas dentro do estado valor das cargas valor médio por tonelada do total estadual (ton - R$)
Perfil de carga: peso x valor Macroprodutos: 5 em peso, 5 em valor
Carga geral conteinerizavel: 22,82% das toneladas e 43,45% do valor. Compare os dois rankings: o que pesa nem sempre é o que vale.
m % toneladas Em toneladas
[, 35,38 % i I, 03 4 7%
CGNC . 35,38% Cimento 23,47%
' Petroleo e derivados NG 13.2%
coc I 2282% Cervejas I 7,11%
43,45% '
Oleo diese! I 6.93%

GL I 20,94%
20,12% Britas e cascalhos I 6,.02%

Gsa N 10.58%

7.2% Em reais
0GSM B 10.28% Petroleo e derivados 13,38%
4,14% Outros CGC 12,36%
Cervejas 6,47%
Principais fluxos Sleo diesel 5,94%
Os trés maiores pares origem-destino, em toneladas e em reais. Veiculos e pecas 5,54%

Em toneladas Peso x valor

1. Laranjeiras-SE — Itabaiana-SE - Cimento (5,62%)
2. Laranjeiras-SE — Barra dos Coqueiros-SE - Cimento (4,51%)
3. Nossa Senhora do Socorro-SE — Laranjeiras-SE - Minerais (sal, enxofre, em toneladas em reais

terras e pedras, gesso e cal) (2,94%)
Cimento 1° 1°
Petréleo e derivados 2° 5(—. 20

Quem sobe ou desce de um ranking a outro.

Em reais ) Cer\{ejas 3° 30
Oleo diesel 4° 40
1. Aracaju-SE — Nossa Senhora do Socorro-SE - Petréleo e derivados, exceto Britas e cascalhos 5° 50

oleo diesel (1,42%)

2. Aracaju-SE — Estancia-SE - Petrdleo e derivados, exceto 6leo diesel (1,05%)
3. Aracaju-SE — Nossa Senhora do Socorro-SE - Botijées e recipientes de
ferro ou ago (0,82%)

Outros CGC 7°

Veiculos e pecas >10 >10

m sobe emvalor mcaiemvalor migual

O dado O porqué Para o plano

Cimento e petréleo e derivados somam 37% Cargas pesadas e de baixo valor unitario, como A rede rodoviéria de curta distancia concentra

das toneladas intraestaduais, mas o cimento ndo cimento e britas, dominam o peso; o valor se a pressdo em peso; ja a carga de maior valor

aparece entre os cinco maiores em valor. concentra em derivados de petroleo, carga geral torna a confiabilidade dos acessos téo relevante
e bebidas. quanto a capacidade.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Matriz Origem-Destino de cargas, base 2023.
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Linhas de desejo intraestaduais

PELT SE

Pares de origem e destino com maior volume em toneladas, por perfil de carga - base 20

Todos os perfis

-
CONE —
—

oBEM —
Regides de Planejaments
Sl Serppono

Maxdio Sartia Sargipana

Leste Sergipana ]
Grande Aracaju -
Conra Sl Sargpane -

Bowo S8a Francizco
f. #lia Sartdo Sergpons
£ Agreste Central Sergmana

Carga geral nao conteinerizavel 35,38% das toneladas

4 MR iy -

CERE (ton)
20003 - 30000 —
SOD00 - 100000 —
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Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Matriz Origem-Destino de cargas, base 2023.
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Mercado regional

PELT SE

Cargas trocadas entre Sergipe e os estados da regido Nordeste - base 2023

4,05 Mt

saem do estado

3,06 Mt

entram no estado

Origem no estado: o que sai de SE

Perfil de carga: peso x valor

m % toneladas

I G1.42%
CGNC 32,59%

ccc NN 17,63%

I 8.05%
GL 10,59%

. 7,58%
OGSM 5,250

I 5.32%
GSA 3539

48,04%

Macroprodutos: 5 em peso, 5 em valor

Em toneladas
Cimento [N 53 53%
Petréleo e derivados Il 7.01%
Cervejas |l 4.67%
Outros minerais e fertilizant... [l 4.63%
Outros CGC [l 4.04%

Em reais
Outros CGC 13,77%
Petréleo e derivados 9,24%
Maquinas e equipamentos elétr... 8,99%
Outros CGNC 8,11%
Cimento 6,37%

Principais fluxos em toneladas

1. Laranjeiras-SE — Camacari-BA - Cimento (5,02%)

2. Aracaju-SE — S&o Francisco do Conde-BA - Petrdleo e derivados, exceto
oleo diesel (3,17%)

3. Laranjeiras-SE — Cruz das Almas-BA - Cimento (2,78%)

Principais fluxos em reais

1. Aracaju-SE — S&o Francisco do Conde-BA - Petrdleo e derivados, exceto
Oleo diesel (4,17%)

2. Nossa Senhora do Socorro-SE — Camagari-BA - Maquinas e equipamentos
elétricos (3,91%)

3. Nossa Senhora do Socorro-SE — Goiana-PE - Maquinas e equipamentos
elétricos (2,76%)

R$ 9,65 bi

valor do que sai

Destino no estado: o que chega a SE

Perfil de carga: peso x valor

R$ 12,49 bi

valor do que entra

m % toneladas

I 42,59%
GL 31,04%

cc N 31,79%
conc I 12,84%

18,96%
I 8,77%
OGSM 205%

. 4,02%
GSA = 399

45,05%

Macroprodutos: 5 em peso, 5 em valor

Em toneladas

Petréleo e derivados [ GGG 20.41%
Oleo diese! NG 17.31%
Outros CGC NG © 65%
Cervejas I 6.05%
Minerais (sal, gesso, cal) I 5.14%

Em reais
Outros CGC 19,23%
Petréleo e derivados 1571%
Oleo diesel 11,6%
Plasticos e suas obras 5.31%
Cervejas 4,18%

Principais fluxos em toneladas

1. Ipojuca-PE — Laranjeiras-SE - Petrdleo e derivados, exceto 6leo diesel
(4,9%)

2. Ipojuca-PE — Laranjeiras-SE - Oleo diesel (4,8%)

3. Sdo Francisco do Conde-BA — Laranjeiras-SE - Petroleo e derivados, exceto
bleo diesel (4,45%)

Principais fluxos em reais

1. Ipojuca-PE — Laranjeiras-SE - Petréleo e derivados, exceto dleo diesel
(3.77%)

2. Sédo Francisco do Conde-BA — Laranjeiras-SE - Petréleo e derivados, exceto
6leo diesel (3,43%)

3. Ipojuca-PE — Laranjeiras-SE - Oleo diesel (3,13%)

LEITURA

O dado

Sergipe envia 4,05 Mt a regido e recebe 3,06 Mt,
mas o valor segue no sentido contrario: R$ 12,49
bi entram e R$ 9,65 bi saem. O principal produto
que sai é Cimento (53,83%); o que mais entra é
Petréleo e derivados (20,41%).

O porqué

tonelada.

A pauta de saida é de minerais pesados e de
baixo valor por tonelada; a de entrada, de
combustiveis e carga geral de maior valor por

Para o plano

Os principais pares de fluxo mostram Bahia e
Pernambuco nos dois sentidos, o que concentra
nessas ligagdes tanto a saida de minerais quanto
a entrada de combustiveis.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Matriz Origem-Destino de cargas, base 2023.
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Mercado nacional

PELT SE

Cargas trocadas entre Sergipe e os demais estados do pais - base 2023

5,43 Mt

saem do estado

4,16 Mt

entram no estado

Origem no estado: o que sai de SE

Perfil de carga: peso x valor

m % toneladas

I 59,01%
CGNC 38,92%

ccc NN 17,11%

I 12,89%
OGSM 8,24%

I 6,36%
GL 6,93%

B 4,63%
GSA &% 49%

43,41%

Macroprodutos: 5 em peso, 5 em valor

Em toneladas
Cimento [HNNGNINGNGGNEEEEEEE /45 %
Outros minerais e fertilizant... [ 941%
Ferro fundido, ferro, aco e s... |l 8,56%
Petréleo e derivados [l 549%
Outros CGC Il 4.53%

Em reais
Outros CGC 12,82%
Ferro fundido, ferro, ao e s... 10,14%
Maquinas e equipamentos elétr... 8,62%
Outros minerais e fertilizant... 6,67%
Petroleo e derivados 6%

Principais fluxos em toneladas

1. Aracaju-SE — Vitoria-ES - Ferro fundido, ferro, ago e suas obras (5,27%)
2. Barra dos Coqueiros-SE — Manaus-AM - Cimento (4,21%)
3. Laranjeiras-SE — Camacari-BA - Cimento (3,74%)

Principais fluxos em reais

1. Aracaju-SE — Vitéria-ES - Ferro fundido, ferro, ago e suas obras (6,24%)

2. Aracaju-SE — S&o Francisco do Conde-BA - Petréleo e derivados, exceto
6leo diesel (2,59%)

3. Nossa Senhora do Socorro-SE — Camagari-BA - Maquinas e equipamentos
elétricos (2,43%)

R$ 15,57 bi

valor do que sai

Destino no estado: o que chega a SE

Perfil de carga: peso x valor

R$ 21,72 bi

valor do que entra

m % toneladas

I 32,5%
GL 18,56%

I 31,37%
cGC 31,37%

I 17,9%
CGNC 17,9%

I 10.6%
GSA 573,36%

I 7.59%
OGSM 1,78%

43,88%

32,42%

Macroprodutos: 5 em peso, 5 em valor

Em toneladas

Petréleo e derivados [ NG - 77%
Oleo diese! NG 13 21%
Outros CGC N 10,06%
Milho NN 6.58%
Ferro fundido, ferro, aco e s... | 6.28%

Em reais
Outros CGC 15,67%
Petréleo e derivados 9,49%
Méquinas e equipamentos elétr... 7,11%
Oleo diesel 6,73%
Veiculos e pegas 591%

Principais fluxos em toneladas

1. Ipojuca-PE — Laranjeiras-SE - Petrdleo e derivados, exceto 6leo diesel
(3,6%)

2. Ipojuca-PE — Laranjeiras-SE - Oleo diesel (3,53%)

3. S&o Francisco do Conde-BA — Laranjeiras-SE - Petréleo e derivados, exceto
bleo diesel (3,27%)

Principais fluxos em reais

1. Pindamonhangaba-SP — Estancia-SE - Aluminio e suas obras (3,98%)

2. Ipojuca-PE — Laranjeiras-SE - Petréleo e derivados, exceto 6leo diesel
(2,17%)

3. S&o Francisco do Conde-BA — Laranjeiras-SE - Petréleo e derivados, exceto
6leo diesel (1,97%)

LEITURA

O dado

Sergipe envia 543 Mt ao restante do pais e
recebe 4,16 Mt, mas recebe mais valor: R$ 21,72
bi entram e R$ 1557 bi saem. O principal
produto que sai é Cimento (44,45%); o que mais
entra é Petréleo e derivados (15,77%).

O porqué

Na saida, minerais e metalurgia pesam mais em
toneladas (cimento, minerais e fertilizantes, ferro
e aco). Na entrada, combustiveis lideram o peso
e a carga geral lidera o valor.

Para o plano
Os maiores fluxos de saida ligam Aracaju
ao Espirito Santo, Barra dos Coqueiros ao
Amazonas e Laranjeiras a Bahia: a carga
sergipana percorre longas distancias, e ndo sé
a vizinhanga.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Matriz Origem-Destino de cargas, base 2023.
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Linhas de desejo nacionais

Fluxos ent

PELT SE

Sergipe e os demais estados, por perfil de carga - base 2023

Todos os perfis principal fluxo de cada perfil
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Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Matriz Origem-Destino de cargas, base 2023. Percentuais: participagdo do perfil nas toneladas que saem de Sergipe.
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Mercado internacional

PELT SE

Comércio exterior de Sergipe: exportacoes e importacoes - base 2023

0,40 Mt

saem do estado

0,53 Mt

entram no estado

Origem no estado: o que sai de SE

Perfil de carga: peso x valor

m % toneladas

I S5.52%
GL 71,02%

I 837%
cGc 19,94%

B 3,28%
GSA 5'274%

§ 2.24%
CGNC 22",

M | 01%

OGSM (59,

Macroprodutos: 5 em peso, 5 em valor

Em toneladas
Petréleo e derivados [ NNGIGEGEGEGEGE 55 520
Outros CGC [l 867%
Acucar | 3.27%
Outros CGNC | 2,12%
Cosméticos e perfumaria | 0,15%

Em reais
Petréleo e derivados 71,02%

Outros CGC 18,63%
Outros CGNC 5.82%
Acucar Il 2,74%
Cosméticos e perfumaria | 0,69%

Principais fluxos em toneladas

1. Japaratuba-SE — Europa - Petréleo e derivados, exceto 6leo diesel (72,58%)
2. Barra dos Coqueiros-SE — Asia-Africa-Paises Arabes - Petréleo e derivados,
exceto 6leo diesel (12,89%)

3. Estancia-SE — Europa - Outros CGC (6,14%)

Principais fluxos em reais

1. Japaratuba-SE — Europa - Petréleo e derivados, exceto 6leo diesel (60,28%)
2. Estancia-SE — Europa - Outros CGC (13,2%)

3. Barra dos Coqueiros-SE — Asia-Africa-Paises Arabes - Petréleo e derivados,
exceto 6leo diesel (10,7%)

R$ 1,53 bi

valor do que sai

R$ 1,53 bi

valor do que entra

Destino no estado: o que chega a SE

Perfil de carga: peso x valor

m % toneladas

I GO.5%
OGSM 48,03%
I 2446%
GL 26,54%
0y
cec W372%

C H 1.99%
9,75%

15,66%
CGN

Macroprodutos: 5 em peso, 5 em valor

Em toneladas

Outros minerais e fertilizant... [ GG - 37%
Petréleo e derivados | N 24 46%
Fertilizantes minerais, quimi... [l 9.75%
Outros CGC W 3,09%

Ferro fundido, ferro, aco e s... | 0,66%

Em reais
Outros minerais e fertilizant... 42,1%
Petroleo e derivados 26,54%
Outros CGC 8,68%
Fertilizantes minerais, quimi... 5,89%
Maquinas e equipamentos mecan... 3,62%

Principais fluxos em toneladas

1. América do Norte — Barra dos Coqueiros-SE - Petrdleo e derivados, exceto
bleo diesel (24,36%)

2. América do Norte — Laranjeiras-SE - Outros minerais e fertilizantes (23,57%)
3. Coldmbia — Laranjeiras-SE - Outros minerais e fertilizantes (12,08%)

Principais fluxos em reais

1. América do Norte — Barra dos Coqueiros-SE - Petréleo e derivados, exceto
6leo diesel (26,43%)

2. América do Norte — Laranjeiras-SE - Outros minerais e fertilizantes (16,57%)
3. Coldmbia — Laranjeiras-SE - Outros minerais e fertilizantes (8,5%)

LEITURA

O dado

Sergipe exporta 0,40 Mt e importa 0,53 Mt, com
valores quase iguais: R$ 1,53 bi saem e R$
1,53 bi entram. O principal produto exportado
é Petroleo e derivados (85,52%); o principal
importado é Outros minerais e fertilizantes
(59,87%).

O porqué

A pauta é muito concentrada: um Unico produto
responde por 85,52% das toneladas exportadas
e por 59,87% das importadas.

Para o plano

Poucos pares concentram o comércio exterior:
Japaratuba—-Europa responde por 73% das
toneladas exportadas, e Barra dos Coqueiros e
Laranjeiras recebem a maior parte do que chega
da América do Norte e da Coldmbia.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Matriz Origem-Destino de cargas, base 2023.
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Matriz de pessoas

PELT SE

Viagens intermunicipais com origem ou destino em Sergipe - base 2023

213,03 M

viagens ao todo

158,82 M

dentro do estado (75%)

54,22 M

com outros estados (25%)

das viagens internas, em 6nibus

urbano

Dentro do estado (intraestaduais) Com outros estados (interestaduais)

Viagens por modo

milhdes de pessoas - distancia média

Automovel _ 70,64 M - 35 km

Onibus intermunicipal |1 509 M - 71 km
Snibus urbano | ¢: 05 M - 16 km

Principais pares urbanos (soma dos dois sentidos)

1. Aracaju-SE < Nossa Senhora do Socorro-SE - 21,19 M
2. Aracaju-SE < Séo Cristévao-SE - 9,68 M
3. Aracaju-SE < Barra dos Coqueiros-SE - 5,04 M

Principais pares interurbanos (por sentido)

1. Nossa Senhora da Gléria-SE <> Monte Alegre de Sergipe-SE - 808 mil
2. Santa Luzia do Itanhy-SE < Estancia-SE - 569 mil
3. Lagarto-SE < Aracaju-SE - 550 mil

Divisao modal das viagens

m automovel onibus intermunicipal  m énibus urbano

Viagens por modo

milhdes de pessoas - distancia média

Onibus intermunicipal 4,13 M - 168 km

Onibus urbano [N 648 M - 14 km

Principais pares urbanos

1. Penedo-AL < Nedpolis-SE - 1,14 M

2. Paripiranga-BA < Simé&o Dias-SE - 855 mil

3. Piranhas-AL < Canindé de Sé&o Francisco-SE - 854 mil

Principais pares interurbanos
1. Salvador-BA < Aracaju-SE - 437 mil

2. Rio Real-BA < Tomar do Geru-SE - 341 mil
3. Jandaira-BA « Cristinapolis-SE - 333 mil

Dentro do estado 44,48% 52,32%

Com outros estados

23,88%

O dado O porqué
Sergipe tem 213,03 milhdes de viagens
intermunicipais por ano, 75% delas dentro
do estado. Nas viagens internas, o 6nibus
urbano responde por 52% e o automével por
44%.

de viagens.

A regido de Aracaju concentra a demanda
urbana: os trés maiores pares urbanos internos
envolvem a capital e somam cerca de 36 milhdes

Para o plano

Fora do estado, os maiores fluxos urbanos
sdo de fronteira com Alagoas e Bahia
(Penedo—Nedpolis, Paripiranga—Siméo Dias), e o
principal fluxo interurbano é Salvador-Aracaju.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Matriz Origem-Destino de pessoas, base 2023.
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PELT SE

3.2 Oferta

O Atlas de Infraestrutura Estadual constitui um dos produtos dos Planos Estaduais de Logistica e Transporte
(PELTs) desenvolvidos pela Infra S.A. e tem como finalidade oferecer uma base técnica, territorial e multimodal
de referéncia sobre a infraestrutura de transportes existente na unidade da federacdo em estudo.

Trata-se de um instrumento de leitura estruturada do territério, concebido para apoiar diagnosticos,
subsidiar analises comparativas e orientar a formulacao de estratégias de planejamento, integracao logistica
e priorizagdo de investimentos.

Mais do que um inventario fisico de ativos, o Atlas busca organizar e espacializar informagdes essenciais
para a compreensao da oferta atual de infraestrutura e de sua distribuicdo no territorio estadual. Nesse sentido,
sua elaboragdo foi orientada por um conjunto de perguntas estruturantes:

« Onde estdo as principais infraestruturas atuais, para cada modo de transporte?

« Quem € o responsavel por cada trecho, ativo ou instalacdo?

 Qual a capacidade considerada no PELT para cada infraestrutura?

« Onde ha concentracdo ou auséncia estrutural de capacidade?

« Como as divisdes internas do estado se conectam entre si?

« Como o estado se conecta com seus vizinhos e com as demais regides do Brasil?

Essas questdes conferem unidade analitica ao produto e orientam sua funcdo como ferramenta de apoio
a leitura territorial e a tomada de decisao.

Este volume também tem o importante papel de alinhar dados disponiveis e premissas quantitativas, para
a simulacdo de cenarios e proposicao de alternativas.

O Atlas adota, para tanto, uma abordagem multimodal, buscando descrever os seis modos ou setores
de transporte considerados no ambito dos PELTs (rodoviario, ferroviario, hidroviario, portuario, aeroviario
e dutoviario), demonstrando sua existéncia ou ndo na malha estadual, e buscando sua conexdo com o
planejamento federal de infraestruturas.

A estrutura do documento busca trazer uma visdo integrada da rede estadual com analises especificas
por modo, permitindo identificar visualmente eixos estruturantes, ativos relevantes, capacidades instaladas
consideradas, responsaveis institucionais, interfaces logisticas e conexdes intra e interestaduais. Com isso,
o Atlas oferece uma visdo abrangente da infraestrutura existente, evidenciando tanto as areas de maior
densidade e articulagdo quanto os vazios, descontinuidades e assimetrias territoriais que condicionam o
desempenho logistico do estado.

Ao consolidar, em linguagem cartografica e analitica, a configuracao atual da infraestrutura estadual, este
Atlas se afirma como um insumo fundamental para as etapas subsequentes do planejamento. Seu propésito é
contribuir para uma compreensao mais clara, objetiva e territorialmente referenciada das redes de transporte,
fortalecendo a capacidade do poder publico de planejar com base em evidéncias, integragdo modal e visdo
estratégica de longo prazo.

Para cada modo de transporte sdo apresentados dois conjuntos de mapas (quando aplicavel):

« Mapas cadastrais — apresentam os dados e atributos objetivos, conforme levantamentos realizados
para a construcao das bases de dados;
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PELT SE

« Mapas de modelagem — trazem dados relevantes considerados no processo de planejamento, mas
que advém de premissas de modelagem ou de critérios de observacado indireta.

Ambos os conjuntos de dados sao dinamicos e devem ser mantidos atualizados na melhor frequéncia
possivel.

Ano de Referéncia

Considerando que o presente Atlas reflete a base de dados que foi calibrada para a preparagao da rede
de simulacdo do PELT, e que os dados utilizados para a calibragdo da rede sdo do ano de 2023 e 2024,
o presente atlas reflete o ano de 2023.

3.2.1 Contexto Territorial do Planejamento

Em Sergipe, o planejamento territorial do estado se apoia em oito regides ou territorios de planejamento,
institucionalizados desde 2007 e desde entdo utilizados como referéncia para a organizacdo de diagndsticos,
politicas publicas e leitura regional do territério. Essas unidades séo:

Alto Sertao Agreste Central Baixo Sao Francisco Centro-Sul
Sergipano Sergipano Sergipano Sergipano
Grande Aracaju Leste Sergipano Médio Sertao Sul Sergipano

Sergipano

Do ponto de vista analitico, essas regides permitem organizar Sergipe segundo recortes subestaduais com
maior coeréncia geografica, social e funcional, facilitando a identificacdo de desigualdades, potencialidades
e necessidades de infraestrutura. Para o Atlas, essa regionalizacdo é especialmente Gtil porque ajuda a
interpretar como a oferta de transportes e logistica se distribui entre areas mais dinamicas e adensadas,
como a Grande Aracaju e parte do Leste Sergipano, e areas interiorizadas, onde questdes de acessibilidade,
conectividade e capacidade instalada tendem a se manifestar de modo distinto, como no Alto Sertdao, Médio
Sertdo, Agreste Central e Baixo Sao Francisco.

No material oficial do Observatério de Sergipe, essas oito unidades territoriais sdo apresentadas como
base cartografica e analitica do estado, com seus respectivos municipios, sedes, hidrografia e sistema viario,
enquanto o Plano de Desenvolvimento Regional destaca que a busca de maior equilibrio entre esses territérios
constitui eixo orientador do planejamento estadual.

3.2.2 Mapa Multimodal Estadual

A malha multimodal de Sergipe caracteriza-se por forte predominancia do modo rodoviario, que estrutura
acirculagdo interna de cargas e passageiros e assegura a maior parte das conexdes do estado com seu territorio
e com as Unidades Federativas vizinhas. Eixos como a BR-101, de articulagdo longitudinal, e a BR-235, de
ligagao leste-oeste, cumprem papel central nessa organizacao, complementados por uma rede estadual que
garante capilaridade e acesso aos municipios, as areas produtivas e as zonas litoraneas. Em termos territoriais,
o sistema rodoviario constitui a espinha dorsal da acessibilidade estadual e o principal suporte da integracéo
entre a capital, os polos regionais e o interior.
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O setor aquaviario, que compreende o sistema portuario e hidroviario possui relevancia localizada,
associado sobretudo as interfaces costeiras, estuarinas e as possibilidades logisticas vinculadas a faixa litoranea
e ao Rio Sao Francisco.

O modo dutoviario possui importancia estratégica sobretudo para a cadeia de petréleo e gas natural,
articulando areas produtoras, unidades de processamento, terminais e a malha nacional de transporte de gas.

O sistema aeroportuario, por sua vez, é fortemente centralizado no Aeroporto Internacional de Aracaju,
que concentra a conectividade aérea estadual e reforga a posicao da capital como principal n6 de articulagéo
externa, embora com presenca de aerdodromos regionais localizados. A infraestrutura ferroviaria esta
fisicamente presente no territorio sergipano, associada ao corredor da Malha Centro-Leste, porém nao
apresenta operagdo regular na situacao de referéncia. Dessa forma, embora existam trechos, estacdes e
patios ferroviarios, 0o modo nao participa operacionalmente da movimentacao regular de cargas e passageiros
considerada para Sergipe no cenario-base.

Sob uma perspectiva integrada, a malha multimodal de Sergipe revela um territorio relativamente
compacto, com boa articulagdo rodoviaria, mas com menor diversificacdo modal e com concentracdo dos
principais ativos logisticos em areas ja mais dinamicas, especialmente no entorno de Aracaju e no corredor
litoraneo. Essa configuracao tende a produzir assimetrias entre areas mais bem conectadas e regides
interiorizadas, onde a oferta de infraestrutura e de capacidade logistica é mais limitada.

Para fins de planejamento, o principal desafio consiste em fortalecer a complementaridade entre os
modos, qualificar os eixos existentes, ampliar a eficiéncia das conexdes externas e reduzir vazios estruturais
de acessibilidade e integracao territorial.
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Figura 3.1: Mapa multimodal estadual.
Elaboracdo: INFRA S.A. (2026).
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Modo rodoviario

Malha federal (DNIT) e estadual (DER/SE) - base 2023

BR-101, BR-235 79,1% 95,5%

eixos federais estruturantes da malha com pavimento ruim da malha em operagéo travessias no Rio S&o Francisco
Infraestrutura disponivel Condicao da malha
Eixos federais e rede estadual. Melhores trechos na BR-101 e na Grande Aracaju.
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Em Sergipe, a infraestrutura rodoviaria combina a malha federal, Qualidade do pavimento Situacao da matha
sob responsabilidade do DNIT, e a rede estadual, administrada pelo Bom 11,15% Em Obra

Regular .75% Planejada 258% — 500
DER/SE. Na malha federal destacam-se a BR-101, principal eixo '

longitudinal e corredor de integragao regional, e a BR-235, que liga o
litoral ao interior e a rede interestadual. As rodovias estaduais ampliam

a capilaridade, conectando municipios menores, areas agricolas e

zonas litoraneas aos eixos estruturantes.

Ruim 79,10%

O dado O porqué Para o plano

S6 11% da malha avaliada esta em boa condigao; O modo rodovidrio é a espinha dorsal da Priorizar restauragdo e manutengdo nos

79% estd em condicdo ruim. A BR-101 tem os mobilidade em Sergipe: a BR-101, longitudinal, corredores criticos e avaliar duplicagbes e

trechos melhores e o oeste e o interior os piores. e a BR-235, transversal, concentram os maiores terceiras faixas onde o trafego e a seguranca
fluxos. justificarem.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Atlas de Infraestrutura de Sergipe, base 2023.
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Modo rodoviario: premissas de modelagem

Capacidade, reducao em trechos urbanos, calibracao e travessias

PELT SE

Capacidade

Baseada no HDM, em ucp/h por tipologia, anualizada (24 x 365) e com fator de 0,96.
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Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Atlas de Infraestrutura de Sergipe, base 2023.
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Modo ferroviario

Malha Centro-Leste da FCA (VLI) - base 2023

Nao operacional

sem operacao regular a devolver (baixa viabilidade)
Condicao da malha Operacao da malha ferroviaria
Corredor norte—sul, de Propria a divisa com a Bahia. Capacidade instalada por segmento: potencial, sem operacédo regular.
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Situacao operacional

A malha sergipana integra a Malha Centro-Leste da FCA (grupo VLI).
Néo existe hoje malha ativa ou movimentagdo em Sergipe, onde o
trecho é inoperante.

O dado O porqué Para o plano
A malha estd implantada, mas sem operacdo A faixa e os patios sdo patrimoénio e potencial de Priorizar os ativos com maior potencial de
regular de cargas ou passageiros. reaproveitamento. reinsercdo, em vez de recuperar tudo.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Atlas de Infraestrutura de Sergipe, base 2023.
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Modo ferroviario: patios ferroviarios

Estacdes, patios e estruturas de apoio ao longo do corredor

Patios ferroviarios .
Ativos do corredor

Aracaju, Propria, Riachuelo, Pedrinhas, Tebaida e Rita Cacete. A implantagéo histérica da ferrovia formou uma rede de estagbes, patios

e ramais. Destacam-se os conjuntos de Aracaju, Propria, Riachuelo e

Datin SIRGAS 2000

St e Croenao v Pedrinhas, além do Patio de Tebaida e do Patio de Rita Cacete, em

Canincé de 530 Francsco

Sdo Cristévdo. Sem operagdo regular, essas estruturas tém hoje carater
predominantemente patrimonial e territorial.

Patrimonio em Aracaju

O conjunto ferrovidrio da capital tem valor histérico e patrimonial.
Propostas de reutilizacdo da faixa e dos imdveis devem compatibilizar
Hedplis mobilidade, logistica, desenvolvimento urbano e preservagao.

Frapri

Nassa Senhora das Dores

Reaproveitamento seletivo

Santa Rosa d
Iteksaizra . Patios, faixas de dominio e areas ferroviarias podem assumir
Dwana Pastora gl 4 ~ . . . .
novas funcdes, como transporte de passageiros, apoio logistico ou
el reorganizacdo da circulagdo urbana, conforme localizagdo, estado de
Lagarts ) o adtan conservagao, insercdo urbana e viabilidade operacional.
taparagga r|n,.;::_._,r’
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stk Makha Ferrovidria
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Status
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Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Atlas de Infraestrutura de Sergipe, base 2023.
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Modo aeroviario
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Aeroporto Internacional de Aracaju — Santa Maria (AJU), administrado pela Aena Brasil

1,17 mi

passageiros em 2023

Estrutura aeroportuaria

Aeroporto de Aracaju e aerédromos de menor porte.

Canindé de 5d0 Francsco

+23,0%

sobre os 947,5 mil de 2022

Classe III

RBAC 153: 1 a 5 mi pax/ano

aeroporto comercial no estado

Hierarquia aeroportuaria

Classificacdo dos aerédromos pelo RBAC 153.
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Passageiros (mil)

2022 [N 947,5

Concentragao na capital

O aeroporto concentra a aviagdo comercial, a conexdo com a rede aérea
nacional, o turismo e as viagens de negocios. Os demais aerédromos tém
porte menor e atendem a aviacdo geral e a operagdes locais.

2023 [ 1.165,2

Classes do RBAC 153

I I
<200 mil 200 mila 1 mi

11
la5mi

O dado
O aeroporto de Aracaju registrou 1,17 milhdo de
passageiros em 2023, 23% a mais que em 2022.

O porqué Para o plano

Acompanhar a capacidade do terminal e sua
articulacdo com os eixos rodoviarios da regido
metropolitana.

A oferta aeroportuaria de maior porte é
concentrada na capital, com pouca capilaridade
no interior.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Atlas de Infraestrutura de Sergipe, base 2023.
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Modo hidroviario

Rio Sao Francisco - divisa com Alagoas
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3.162 MW

UHE Xingd, sem eclusa

Sem navegacao

comercial regular

Estrutura aquaviaria

O Séo Francisco como principal eixo de navegagao interior.

n 15 Wim
| S
Datum SWRGAS 2000

Setema de Coorenides Geograficss

Canindé de 530 Frannst,

Trecho Tartico:
540 Francisco 1
Infcio: itaparica

Prapid

st peills

Neosss Senbara dos Gores

Santa Rosa de Lima
Sirir)
Iataiana

FIramiiL
Diing Pason

Laranje:ras

Lagano i
noporanga dbjuda | ArAealu

Saligads 530 Cristovig
Tabias Barretn
Estancin
Legenda
Hidrovias
Jurisdicio
r s Federal {AHSHRA)
} INFRA- B3

Do alto ao baixo Sao Francisco

Juazeiro-Ibotirama - trecho de navegacdo comercial referenciado pelo

DNIT

Paulo Afonso e Xing6 - barragens sem eclusa interrompem a navegacao

Baixo Sao Francisco - travessias Nedpolis—Penedo, Porto da Folha—P3o de

Acucar e Brejo Grande—Piagabucu

3

travessias interestaduais controle de vazdes (ANA)

Capacidade sazonal da hidrovia

Trecho sergipano fora do segmento de navegacdo comercial regular.
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Sesberma o Coordenidas Geografices

Camindé de 30 Franns)

Frafirli

Medpalis
Nessa Senbora das Dares.

Santa Rosa oo Lima
Sirir)
tabiiana

Firamin

Laraneiras

Lagarmd .
ttaparanga o Ajuda Aracans

Salgado Sa0 Cretivia

Tokilas Barreto

Estaicin

Legenda

Hidrovias
e Trecho Hicroutiria

Capacidade de Navegacso
—Tencre N Missegiven

} INFRA G

Uso do rio em Sergipe

O trecho que acompanha a divisa com Alagoas tem usos aquaviarios locais
e regionais, sobretudo travessias de passageiros e, em alguns casos, de
veiculos e cargas. Nao foram identificados terminais hidroviarios de carga
em operacao.

O dado O porqué

O trecho sergipano tem uso local e regional, por

As barragens de Xing6 e Paulo Afonso impedem

Para o plano
Cenarios prospectivos avaliam terminais ligados
ao MATOPIBA.

travessias, sem fungdo de corredor de cargas.

a continuidade da navegacao entre o Médio e o

Baixo Sao Francisco.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Atlas de Infraestrutura de Sergipe, base 2023.
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Modo hidroviario: interferéncias, barragens e eclusas

Usina Hidrelétrica de Xing6 e continuidade da navegacéo

Interferéncias, barragens e eclusas L
UHE Xingo
Xingo e Paulo Afonso: barragens sem sistema de eclusagem. Na divisa entre Canindé de S3o Francisco (SE) e Piranhas (AL), operada pela
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O barramento é uma descontinuidade fisica a navegacdo longitudinal:
ndo ha sistema de eclusagem. A auséncia de eclusas em Xingd e
Paulo Afonso impede a continuidade da navegacgdo longitudinal entre
segmentos do Rio Sdo Francisco, restringindo a utilizacdo integrada do rio

Heaais como corredor hidroviario. Essa condi¢do ndo elimina os usos aquaviarios
locais, especialmente as travessias existentes no trecho sergipano, mas

Kossa Senhara das Dores .. . ~ . ’ .
limita sua integracdo a um sistema continuo de transporte comercial de
cargas. O mesmo vale para o Complexo de Paulo Afonso, o que impede
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Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Atlas de Infraestrutura de Sergipe, base 2023.
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Modo portuario

Terminal Maritimo Inacio Barbosa (VLI) e Terminal Aquaviario de Aracaju (Transpetro)

2 5,36 Mt 1,49 Mt

instalagdes portuarias capacidade, em 2 bergos movimentadas em 2023 (ANTAQ) calado previsto no TMIB
Estrutura portuaria Estrutura portuaria: detalhe dos terminais
Por instalacdo portuaria. Terminal Aquaviario de Aracaju e TMIB.
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(BR-101).
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CGNC GL GSA GSM OGSM . , ) . .y
Especializado em petréleo e derivados, ligado por dutos as areas
TMIB v v Vv v produtoras e ao transporte maritimo.

Term. Aquaviario v

O dado O porqué Para o plano

S6 duas instalagdes movimentam as cargas O TMIB é diversificado e multimodal; o Terminal Dragagem, um complexo industrial portuario e
portuérias do estado, com 536 Mt de Aquaviario é especializado em petréleo e um novo terminal podem ampliar a capacidade.
capacidade. derivados.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Atlas de Infraestrutura de Sergipe, base 2023.
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Modo portuario: perfil de carga, capacidade e rede modelada

Mapas do Atlas por instalagdo e por porto-municipio

Perfil de carga

Produtos movimentados por terminal.
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Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Atlas de Infraestrutura de Sergipe, base 2023.

Capacidade portuaria

Por instalacdo portuaria.
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Perspectivas de expansao

Dragagem do TMIB, para elevar o calado operacional de 9,8 m para 10,2
m; implantagdo de um Complexo Industrial Portuério; estudos para um

novo terminal no estado.
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Modo dutoviario

Gas natural, petroleo e derivados

229 km 14 mi m?/dia 134 km

Gasoduto Atalaia-Catu (GASEB) Conexdo TAG—Eneva (25 km) sistema de gas do projeto SEAP capacidade projetada do SEAP

Rede dutoviaria Estacoes e plataformas de producao

GASEB, TAG-Eneva e a rede associada a producéo terrestre. Siriri, Riachuelo, Divina Pastora, Japaratuba e Rosario do Catete.

L 15 I km /]’-.‘
Datum SIRGAS 2000
Setema de Coorderadas Geograficas
Canindé de 530 Francsco

Mossa Senhora das Dores 2

Santa Rosa de Lima e

Itabasana

wrna- | [EIE

T
] ~ . . .
i Extensao dos principais dutos (km)
e Itaparanga d'Ajutia ‘" * Aracaju
TR e % |
SN ey taasods oo 229
toblmBarna / L SR SEAP (previsto) N 134
f‘ e Fnd @ EmoOpoagia
esanca i TAG-Eneva [l 25
-/ . (Heoduto
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/

) = Aguacken
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INFRA - S

Polo Carmépolis Sergipe Aguas Profundas (SEAP)

Reline concessdes onshore e redes de coleta, transferéncia e apoio, e é
um dos principais nudcleos histéricos da producéo terrestre de petréleo
em Sergipe.

Escoamento de gas com cerca de 134 km, sendo 111 km submarinos e 23
km terrestres, e capacidade projetada de até 18 milhdes de m*/dia.

O dado O porqué Para o plano

O GASEB liga Sergipe a rede nacional de gas, Os dutos articulam &reas produtoras, Acompanhar capacidade, seguranca
com cerca de 229 km, de Atalaia (Aracaju) a Catu processamento, terminais e consumo, e fazem operacional e a integracdo com os demais
(BA). de Sergipe um no energético regional. modos.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: Atlas de Infraestrutura de Sergipe, base 2023.
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3.3 Impactos

Esta secdo apresenta uma consolidagdo dos impactos modelados no ambito do PELT-SE, organizados por
tipo de impacto. Seu objetivo é oferecer uma visao integrada das intervengdes consideradas na modelagem,
permitindo identificar, para cada empreendimento da carteira, o conjunto de impactos utilizados para
representar seus efeitos nos cenarios de simulacao.

Por se tratar de uma consolidagdo técnica, as informagdes nao detalham os parametros individuais de
cada impacto, mas registram de forma organizada sua vinculacdo aos empreendimentos, contribuindo para
a transparéncia, a consisténcia e a auditabilidade da modelagem. Um mesmo empreendimento pode ensejar
multiplos impactos, de acordo com o conjunto de obras que o compdem.

3.3.1 Sistema Rodoviario

IMPACTOS - SISTEMA RODOVIARIO
Impactos modelados na carteira de empreendimentos

Obras da carteira associadas a cada tipo de impacto na rede rodoviaria estadual

empreendimentos rodoviarios na tipos de impacto modelados na obras alteram a qualidade do obras sem efeito sobre os
carteira rede pavimento (maior volume) atributos da rede

Obras por tipo de impacto
Como ler

Concesséo I 5 Cada obra da carteira é associada aos trechos da rede

Qualidade do pavimento _ 245 que ela altera e aos atributos modificados (concessao,

superficie, tipo da rodovia, qualidade do pavimento e

Sem efeito _ 97 situagdo operacional). Uma mesma obra pode produzir

sem Impacto [ 40 mais de um impacto, por isso os totais por tipo
nado se somam. Obras classificadas como sem efeito

Situacéo operacional _ 237 ou sem impacto ndo alteram os atributos usados na
—
I -

Superficie do pavimento modelagem.

Tipo da rodovia

Leitura

A modelagem de impactos converte a carteira de obras em alteragdes objetivamente identificaveis na rede de transportes de Sergipe. Cada
obra é vinculada aos trechos afetados, registrando-se a condicdo da rede antes da intervencéo e os atributos esperados depois. No sistema
rodoviario, os impactos incluem expansao de concessdes, pavimentacdo de trechos ndo pavimentados, duplicacbes e terceiras faixas, € melhoria
da qualidade do pavimento. A sistematizagdo assegura a rastreabilidade entre empreendimento, obra, localizacdo e atributo modificado, base
para sua incorporacdo aos cenarios de simulagdo do PELT-SE.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: modelagem dos impactos da carteira de empreendimentos rodoviarios.
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IMPACTOS - SISTEMA RODOVIARIO
Concessoes

Trechos que passam a condicdo de concessdo apds os empreendimentos

3 5 998 951

empreendimentos com esse km de extensdo somada dos

obras com esse impacto trechos impactados

impacto trechos impactados
B B B
"]
A
]
"
L
Empreendimentos Infraestrutura original Impactos previstos

Situacdo dos trechos antes e depois .
Leitura

Os empreendimentos associados as concessdes compreendem 3 iniciativas
distribuidas por rodovias federais. Antes das intervencdes, a malha rodoviaria
do estado ndo era concedida; apds os empreendimentos, os trechos indicados
passam a condicdo de concessdo. Os impactos concentram-se nos principais
corredores logisticos, especialmente ao longo das BR-101 e BR-235. A expansao
amplia a cobertura da gestdo concessionada sobre os principais eixos de
circulacdo e reforga a integracdo da rede, priorizando corredores estratégicos para
o transporte de cargas e passageiros.

= Passarao a ser concedidos

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: modelagem dos impactos da carteira de empreendimentos rodoviarios. Extensdo somada dos trechos: trechos de um mesmo empreendimento

podem se sobrepor.
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IMPACTOS - SISTEMA RODOVIARIO
Superficie do pavimento

Pavimentacdo de trechos ndo pavimentados e qualificacdo de trechos pavimentados

A 85 L 1.334

empreendimentos com esse km de extensdo somada dos

. obras com esse impacto . trechos impactados
impacto trechos impactados

Empreendimentos Infraestrutura original Impactos previstos

Situacdo dos trechos antes e depois

Leitura

Os impactos sobre a superficie decorrem de obras de implantacdo, ampliacdo
. ) de capacidade, duplicacdo, pavimentagdo e manutencdo. Do total da
MEZmrR e malha impactada, 75% permanecem pavimentados e 25% passam a ser
pavimentados. As intervencdes distribuem-se por praticamente todo o estado,
com predominancia de obras em corredores ja pavimentados (BR-101, BR-235,
BR-349 e SE-170); os novos trechos pavimentados concentram-se nas regides de
Lagarto e Itabaiana e no norte do estado, em Propria, Nossa Senhora das Dores
e Canindé de Sao Francisco.

® Permanecerdo Pavimentados

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: modelagem dos impactos da carteira de empreendimentos rodoviarios. Extensdo somada dos trechos: trechos de um mesmo empreendimento

podem se sobrepor.
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IMPACTOS - SISTEMA RODOVIARIO
Tipo de rodovia

Duplicacées e terceiras faixas sobre a malha existente

e 84 2371 1.413

empreendimentos com esse . km de extensdo somada dos
obras com esse impacto

: . trechos impactados
impacto trechos impactados P

# vl
s — i
5 =
s INFRA- HEEE]
Empreendimentos Infraestrutura original Impactos previstos
Situacdo dos trechos antes e depois .
Leitura

Os impactos sobre o tipo de rodovia decorrem principalmente de obras de
sl Simples duplicacdo e implantacdo de terceiras faixas, voltadas a ampliagdo da capacidade
da malha estadual. Apos os empreendimentos, 45% dos trechos impactados
passam a ser duplicados, 30% recebem terceiras faixas e apenas 24% permanecem

30%

= Duplicada . . . - . .
como rodovias simples. As duplicacdes e terceiras faixas concentram-se nas

BR-101, BR-235 e BR-349 e na SE-170, priorizando os corredores de integragao
entre o litoral, o interior e as divisas com Bahia e Alagoas.

Terceira Faixa

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: modelagem dos impactos da carteira de empreendimentos rodoviarios. Extensdo somada dos trechos: trechos de um mesmo empreendimento

podem se sobrepor.
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IMPACTOS - SISTEMA RODOVIARIO
Qualidade do pavimento

Conservacao, recuperacao, restauracao, pavimentacao e ampliacao

66 245 5.694 2.514

empreendimentos com esse km de extensdo somada dos

. obras com esse impacto . trechos impactados
impacto trechos impactados

Dt GRS 2000
S po Cmreastan Geogeaton

&
1y [ —
T [EVC P ——

B S by
¥ g / — ok s
INFRA- T
Empreendimentos Infraestrutura original Situacao pos-empreendimentos
Situacdo dos trechos antes e depois .
Leitura
’ o i pavabon Os impactos sobre a qualidade do pavimento decorrem de intervencdes
de conservagdo, recuperagdo, restauracdo, pavimentacdo e ampliagdo, em
Aogutar para bom corredores federais e estaduais distribuidos por praticamente todas as regides do
estado. Destaca-se a recuperacgao de 57,2% dos trechos impactados, que passam
el da condigdo ruim para boa, enquanto 13,4% evoluem de regular para boa. Os
e
h empreendimentos concentram-se nas BR-101, BR-235, BR-349 e SE-170 e em suas
13.8% - . .
= Bo para B conexdes com as regides norte e sul, e elevam a qualidade da infraestrutura nos
principais corredores de transporte de cargas e passageiros.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: modelagem dos impactos da carteira de empreendimentos rodoviarios. Extensdo somada dos trechos: trechos de um mesmo empreendimento

podem se sobrepor.
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3.4 Carteira de Empreendimentos

A Carteira de Agdes constitui o principal produto do levantamento de obras, empreendimentos e
projetos de infraestrutura (aeroportuaria, hidroviaria, portuaria, rodoviaria, ferroviaria e dutoviaria) do Governo
Estadual, da iniciativa privada e do Governo Federal, com os atributos necessarios a modelagem na rede
intermodal. E o insumo central para as analises de Prognéstico e para o Plano de Acdes final.

Empreendimento

Agrupamento de Obra Iniciativa

obras/servigos com Intervencéo individual de Acdo do tipo nao-obra:
resultados afins, efeito nivel executivo/operacional, regulamentacdes, estudos
estruturante, um Unico efeito pontual e restrito, técnicos, gestdo ambiental,
responsavel (ex.. concessdo geralmente vinculada a capacitagdes, programas
de rodovia, programa de um Unico contrato (ex.: institucionais. Impacto
manutencao). Unidade de DAER-RS, SELT). indireto.

gestdo do Estado.

3.4.1 Ciclo de Levantamento, Analise e Classificacao

1. Organiza¢do e manutencio da 2. Avaliacao e classificacdo da carteira
carteira Ciclo tatico: cada agdo é avaliada quanto

Processo permanente e continuado de aos resultados potenciais nos cenarios
Gestao futuros, gerando lista priorizada

A organizagao da carteira segue seis etapas sequenciais:

Analise e tratamento Analise inicial

Coleta inicial Organizacao Vinculagdo Quantificagdo
Simulacdo no modelo

de macrossimulagao

Estimativas e Impactos provaveis

(geometria,

Estruturacdo da Padronizacéo e x Cada obra é ligada as
q e o agregagao em obra )

base de dados triagem em trés tipos X infraestruturas afetadas .

ou empreendimento capacidade, custo)

Classificacdo da carteira (nivel tatico): o indice de Classificacdo (IC) resulta da combinacdo de trés dimensdes:
IEF (Economico-Financeira), IBG (Beneficios Generalizados) e IEST (Estratégico). A partir do IC, cada acao recebe
uma classificagdo de relevancia (alta/média/baixa) e uma recomendacdo de vocagdo (poder publico, parceria
publico-privada ou privado).

3.4.2 Atributos e Classificacao das Ac¢oes

Cada obra possui um conjunto padronizado de atributos (ID, descricdo, setor, responsavel,
empreendimento vinculado, tipo de infraestrutura, status, intervencdo, datas, valor global e percentual
executado, entre outros) essenciais a modelagem no ambiente de macrossimulagdo. Os empreendimentos
herdam atributos analogos (nome, setor, responsavel, natureza, status, fonte de financiamento), acrescidos

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE

INFRA S.A. 49



PELT SE

da Natureza do Empreendimento (pessoas / cargas / pessoas e cargas) e da Fonte de Financiamento (publico
ou privado).

3.4.2.1 Setores considerados.

3.4.2.2 Status/Nivel de Maturidade.

O empreendimento adota o status de menor maturidade dentre as obras que o compdem.

Em anli E = Contratado—
Em concepgio Em projeto i anafise m Contratado ontratado
prévia contratacao néo iniciado em execugéo

Lista oficial de status (11 estagios); um 12° valor, Sem informacdo, é reservado a acGes levantadas mas ainda sem dados completos
do responsavel. A composicdo de cenarios do Prognostico utiliza um subconjunto destes estagios.

3.4.2.3 Grupos de intervencao.

As intervencGes agrupam-se em quatro finalidades: Ampliagdo (ampliar/duplicar/melhorar atributo
existente), Implantacao (nova infraestrutura), Manutencao (preventiva/corretiva/preditiva) e Operagao (mao
de obra e equipamentos para prestacdo do servico), com especializagdes por setor; o modo rodoviario é o
mais detalhado, incluindo Conservagao, Duplicacao, Pavimentacao, Melhoramento, Recuperacgado, Trabalhos
Iniciais e Reabilitacao de OAE, entre outros.

3.4.3 Composicao da Carteira Inicial de Acoes

Empreend.
. Empreend. . o L.
avaliados avaliados Rodoviarios Rodoviéarios Aeroportuarios
Cenario em L. (Execugao) (Méaxima Oferta) (Maxima Oferta)
. Maxima Oferta
Execucdo 67 57 63 2
59 ~
Hidroviarios Dutoviarios
(ambos os (ambos os
cenarios) cenarios)
1 1

Levantamento consolidado, restrito ao recorte territorial de Sergipe, ja excluidas obras paralisadas, canceladas e concluidas. Fonte:
Caderno de Empreendimentos e Caderno de Prognostico
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3.5 Calibracao

Rede de simulacao # Atlas de Infraestrutura: o Apéndice B (Atlas) representa o mundo real, com atributos
mensurados e levantados. A rede de simulacao é uma representacdo modelada dessa realidade, construida para
processamento no PTV VISUM com trechos agregados, atributos padronizados por critérios de impedancia e ajuste
iterativo aos dados de calibragdo. Essas simplificacdes sdo condicao para resultados consistentes e robustos, ndo
uma perda de representatividade.

3.5.1 Abrangéncia do Modelo

O modelo segue os conceitos, métricas e métodos do PNL 2035 (EPL e MINFRA, 2021) e dos Planos
Setoriais (INFRA S.A., 2024), com dados atualizados para o Cenario-Base de Sergipe: evolu¢des nas fungoes
de impedancia, calculo de capacidades e detalhamento da rede em relacdo a metodologia original.

Multimodal Granularidade Zonas internacionais Ano-base

e nacional municipal agregadas (Cone Sul) 2023

Rodoviario, ferroviario e aquaviario (longo curso, cabotagem e hidroviario) sdo alocados de forma
integrada no VISUM; dutoviario e aeroviario (cargas e pessoas) sdo modelados em ambientes especificos,
com integracdo de impactos ao ambiente principal.

3.5.2 Funcao de Impedancia e Segmentacao da Demanda

A escolha modal emerge da simulacao (ndo é definida de forma exdgena), a partir do custo generalizado
de transporte em cada alternativa:

por modo/veiculo de oportunidade) saturagdo da rede

Custos fixos e variaveis Custo de transbordo Valor do tempo (custo Funcdes de
em terminais

Pedagios incluidos no custo médio rodoviario; direito de passagem ferroviario ndo contemplado; restri¢des entre ferrovias de bitolas
diferentes sdo consideradas.

A demanda de cargas é segmentada em 6 classes (PNL 2035), detalhadas abaixo; a demanda de pessoas,
em automoével e Onibus (Big Data de telefonia movel), com o 6nibus subdividido em intermunicipal/urbano:

Unidade de alocacdo: PCU (Passenger Car Unit): automével = 1,0; 6nibus = 1,5 (Manual de Trafego DNIT, compatibilizado com
ANTT/PNCT). Modos aéreo e dutoviario ficam fora do ambiente de macrossimulacao, tratados em modelos especificos.
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3.5.3 Capacidades da Rede

Modo Metodologia Referéncia
Rodoviario Highway Capacity Manual (HCM), ver tabela abaixo
anualizado por 24 x 365 x 0,96
Ferroviario Sistema de Acompanhamento do Ano-base 2023
Fluxo Ferroviario (SAFF), entre-patios
Portuario ANTAQ — maior movimentacao —
mensal dos Ultimos 10 anos, sem
outliers
Aquaviario (hidrovia, =~ Metodologia dos Planos Setoriais do —
cabotagem, longo PNL 2035
curso)
Duplicada 3.000 PCU/h
Com terceira faixa 2.250 PCU/h
Simples 1.500 PCU/h
Baixa capacidade / acessos 1.000 PCU/h
N&o pavimentada 1,42 PCU/h

Valores ajustados por fator de interferéncias urbanas nos trechos inseridos em malha urbana.

3.5.4 Modelagem Topoldgica e Alocacdo

A rede nacional parte da base dos Planos Setoriais do PNL 2035 (INFRA, 2024), com reativacao de conexdes
especificas do estado, revisdo de centroides municipais e base cadastral atualizada para 2023. Terminais
ferroviarios e portuarios seguem o modelo “diamante” (transbordo rodo-ferro-rodo e rodo-hidro-rodo);
balsas sao incluidas quando relevantes para os fluxos estaduais.

Calibragcdo — método Tflowfuzzy, com
Alocagdo — Equilibrio Estocastico pontos de contagem volumétrica e

proporcionalidade de escolha de rotas

Pontos de calibracdo distribuidos nacionalmente, com adensamento em SE, terminais ferroviarios relevantes e portos de referéncia.
Resultados completos, indicadores de aderéncia e pontos de contagem: Caderno de Oferta (Apéndice A) e Caderno de Calibracdo
(Apéndice B).

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE

INFRA S.A. 52



PELT SE

Diagndstico

Este documento apresenta uma sintese executiva da estrutura metodoldgica e dos resultados do Caderno de
Diagnostico do PELT-SE. Para o detalhamento completo de premissas, procedimentos de calibracdo e tabelas de
indicadores, consultar o Caderno de Diagnéstico (Relatério 2, Apéndice B), documento de referéncia técnica desta
entrega.

4.1 Estrutura Metodologica

O diagndstico do PELT-SEresulta da integracdo entre trés componentes centrais: as Matrizes de
Origem-Destino (cargas e passageiros), a rede de simulagao multimodal (modelada no software VISUM) e
o sistema de indicadores finalisticos e operacionais. A partir dessa integracao, os fluxos sdo alocados sobre
a infraestrutura estadual, permitindo mensurar custos, tempos de deslocamento, saturacao, divisdo modal,
emissOes e seguranca do cenario-base (ano de referéncia 2023).

Matrizes S!{edf d~e Alocacao Indicadores &
Origem-Destino "m.' acao de Fluxos Diagnéstico
Multimodal

4.2 Objetivos do Diagnostico

Em coeréncia com a visdo estratégica de longo prazo do PELT-SE, um sistema intermodal acessivel,
eficiente, seguro e indutor do desenvolvimento socioecondmico, o Caderno de Diagndstico busca identificar
e qualificar as necessidades e oportunidades do sistema de transportes estadual, por meio de trés atividades
instrumentais:
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dicadores
Confrontar com benchmarks

macrossimulagdo intermodal setoriais a partir dos

da politica de

i i dados operacionais
integrando as matrizes p transportes (PNL 2035)

OD a malha existente gerados pelo modelo

4.3 Alocacao de Fluxos de Transporte

A macrossimulagao aloca as matrizes OD sobre a rede de infraestrutura existente, com o proprio modelo
definindo rota e modo de transporte a partir de custos generalizados e capacidade da via. O modelo
tem abrangéncia nacional e carater multimodal, contemplando fluxos interestaduais, intermunicipais e
internacionais, e foi calibrado com dados observados de contagens volumétricas, movimentagao ferroviaria e
operagdes portuarias.

Rodoviario

Ferroviario

Hidroviario

4.4 Estruturacao dos Indicadores

Os indicadores sdo ancorados nos parametros do Plano Nacional de Logistica (PNL 2035), garantindo
coeréncia metodoldgica entre as esferas estadual e federal. Organizam-se em trés grupos principais:

Indicadores de

Infraestrutura Indicadores Territoriais

Indicadores Gerais

. Comparacio estado x Brasil . Capacidade e saturacio « Espacializacdo dos resultados

+ Referéncia analitica nacional « Nivel de servico * Regides Geograficas

. Imediatas
» Desempenho operacional

Além da estrutura por grupos, os indicadores cobrem cinco dimensdes analiticas:

Nivel de Integragéo Eficiéncia Sustenta-

Servico Modal Operacional bilidade

Saturacdo de TKU, VKU, Custos fixo, indice de Emissdes
vias e terminais Passageiro-km variavel, tempo Seguranca de COze
Rodoviéario
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441 Escalas Territoriais de Analise

A escolha da escala territorial busca equilibrio entre sensibilidade a ruidos locais e capacidade de
diferenciagdo espacial:

Regides Geograficas

Municipal Regides Geograficas Intermediarias
Alta sensibilidade Imediatas Suaviza demais
a ruidos Escala adotada diferencas
® @ O

4.5 Situacao Analisada: Cenario-Base (2023)

Este capitulo caracteriza o Cenario-Base, ponto de partida para as simulagdes da rede de transportes
do PELT-SE, dando sequéncia aos Cadernos de Demanda, Oferta e Calibracdo do Relatorio 2. As premissas
de construcdo do modelo e os parametros de calibracao estdo detalhados no Caderno de Calibracao; este
resumo foca na caracterizacdo da infraestrutura e nos resultados da alocacado de fluxos.

45.1 Cenario-Base e Infraestrutura Ativa

O Cenario-Base retrata a infraestrutura efetivamente em operacdo em 2023, sobre a qual incidem as
Matrizes de Origem-Destino (Caderno de Demanda) e a rede de transportes (Caderno de Oferta). A partir
dessa configuragdo sdo geradas as alocagdes de fluxo que reproduzem o comportamento do sistema sob
condig¢des atuais, a condigdo inicial de equilibrio do modelo, base de comparacado para os cenarios futuros.

Matrizes OD

(Caderno de —
Demanda)

Indicadores de

—
Rede de Desempenho
Transportes

(Caderno
de Oferta)

Nota: os modos aeroviario e dutoviario ndo sdo simulados de forma integrada aos demais modos, em razdo
de caracteristicas operacionais especificas. Suas analises sdo realizadas em separado, conforme o Caderno de
Calibracao.

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE
INFRA S.A. 5 5



Modos de Transparte — Brosil

Rode Rodovidria — Brasil

Reds Farmuiar — Brasil

PELT SE

- Mados de Transperts — Regldo 7

i

N

’/ :
/ .
/

Er g A } "
Figura 4.1: Infraestrutura ativa da rede simulada do Cendrio-Base
Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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Figura 4.2: Infraestrutura ativa do Cendrio-Base para o modo rodovidrio
Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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Figura 4.3: Infraestrutura ativa do Cendrio-Base para o modo ferrovidrio
Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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Figura 4.4: Infraestrutura ativa do Cendrio-Base para o modo hidrovidrio
Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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5 Pan de Aglcar . Arapiraca o Pan de Aglcar . Arapiraca
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./I Infraestrutura Ativa Infraestrutura Ativa
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25 km / 25 km
Figura 4.5: Infraestrutura ativa do Cendrio-Base Figura 4.6: Infraestrutura ativa do Cendrio-Base
para o modo dutovidrio para o modo portudrio

Elaboracao: Infra S.A. (2026).

4.5.2 Carregamento e Alocacao dos Fluxos

A alocagdo das matrizes de cargas e de pessoas sobre a rede modelada permite identificar os principais
corredores de movimentagdo, os eixos de maior intensidade e a forma como a demanda se distribui pelo
territério estadual, etapa central para compreender como a infraestrutura atual é utilizada.

4.5.2.1 Panorama geral

A alocacéo de fluxos de cargas do SE mostra um cenario de dependéncia rodoviaria, com presenca
pontual de cabotagem e sem ferrovia ou hidrovia interior ativas. Ndo ha grande diferenca nos caminhos
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percorridos ao se comparar movimentacdes em tonelada e em valor, embora o trecho sul da BR-101 ganhe
intensidade nos fluxos em valor.

Rodoviario — predominante
Cabotagem — pontual

Destaca-se a BR-101 como principal eixo estruturante, que atravessa o estado de norte a sul, de Propria,
na divisa com Alagoas, a Cristinapolis, na divisa com a Bahia, passando pela Grande Aracaju. Ela concentra os
maiores carregamentos e é relevante para todos os perfis de carga, com destaque para o trecho entre Aracaju,
Estancia e a divisa com a Bahia. A BR-235 conecta Aracaju a Itabaiana e segue para o noroeste, em direcdo
a Bahia, sendo essencial para os fluxos do interior, em especial de carga geral ndo conteinerizavel. A SE-270
faz a ligacdo transversal entre a divisa com a Bahia, Lagarto e a Grande Aracaju, e a SE-170 articula o interior
no sentido norte-sul. O modo aquaviario se limita a cabotagem a partir do Terminal Maritimo Inacio Barbosa
(TMIB), em Barra dos Coqueiros, associada principalmente ao cimento.

Fluxo em tonelada Fluxo em valor

Phexn (RS il

Figura 4.7: Comparacdo espacial dos fluxos totais de cargas por volume transportado e valor econémico.
Elaboracdo: INFRA S.A. (2026).

4.5.2.2 Sintese por Perfil de Carga

A tabela a seguir consolida, para cada perfil de carga modelado, a participacdao em toneladas e em valor,
os principais produtos (em toneladas) e os corredores de maior aderéncia.
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Perfil de

carga

Granel liquido

Granel sélido
agricola

Outros granéis
minerais

Carga geral
conteinerizada

Carga geral
nao
conteinerizada

% ton. -
% valor
20,74 -
17,34

7,88 - 4,00

12,28 -
549

22,09 -
42,17

36,99 -
31,00

Principais produtos

Petroleo e derivados
(exceto diesel), 6leo
diesel, etanol, biodiesel

Milho, outros cereais e
produtos agricolas

Outros minerais e
fertilizantes; sal,
enxofre, gesso e cal;
fertilizantes

Outros CGC, cervejas,
bebidas, plasticos e
embalagens

Cimento, ferro fundido
e aco, britas

Corredores-chave

BR-101; TMIB e
dutos (a confirmar)

A confirmar nos
mapas de fluxo

Acesso ao TMIB
(SE-226, BR-101)

BR-101, BR-235

BR-235, BR-101 sul,
SE-100 (TMIB)

PELT SE

Légica territorial

Eixo Aracaju—Nossa
Senhora do Socorro;
petréleo para a Bahia
(Sao Francisco do
Conde). Porto e duto
sdo as alternativas reais
ao caminhao

Menor perfil em
toneladas;
abastecimento regional
Fertilizantes
importados pelo porto
e polo de Laranjeiras;
minerais de Socorro
para Laranjeiras

Maior participagcdo em
valor; abastece a
Grande Aracaju com
carga do Sudeste e da
Bahia

Polo cimenteiro
Laranjeiras/Socorro,
com saidas para o
agreste, para a Bahia e,
por cabotagem, para o
Norte

59



PELT SE

Ll

N
N

Figura 4.8: Fluxos de Granel Liquido em toneladas. Figura 4.9: Fluxos de Granel Sélido Agricola em
Elaboracdo: INFRA S.A. (2026). toneladas.

Elaboracdo: INFRA S.A. (2026).
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Figura 4.10: Fluxos de Outros Granéis Sélidos Minerais Figura 4.11: Fluxos de Carga Geral Conteinerizdvel em
em toneladas. toneladas.
Elaboracéo: INFRA S.A. (2026). Elaboracdo: INFRA S.A. (2026).
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Figura 4.12: Fluxos de Carga Geral Ndéo
Conteinerizavel em toneladas.

Elaboracdo: INFRA S.A. (2026).

4.5.2.3 Corredores Rodoviarios de Maior Relevancia

Eixo longitudinal, de Propria a Cristindpolis (206,7 km). Maior fluxo em toneladas e
BR-101 valor; abastece a Grande Aracaju, escoa o cimento de Laranjeiras para a Bahia (trecho
sul) e concentra o fluxo de passageiros Salvador-Aracaju

Liga Aracaju a Itabaiana e a Bahia. Eixo provavel do maior fluxo interno (cimento
Laranjeiras — Itabaiana, 5,62% das toneladas internas); corredor misto, com carga
pesada e deslocamentos pendulares

Norte—sul pelo interior, da divisa com a Bahia (Rio Real) a Lagarto, Itabi e Nossa Senhora
de Lourdes. Integra a periferia logistica (Nossa Senhora da Gléria e Proprid) e o polo de
viagens de Lagarto

Acesso Barra dos Coqueiros—TMIB. Recebe o cimento de Laranjeiras para o porto (4,51%
das toneladas internas), de onde segue por cabotagem para o Norte

4.5.2.4 Matriz de Pessoas

A alocacdo da matriz de passageiros (veiculos particulares e 6nibus) segue estrutura analoga a de cargas,
com mapas especificos de fluxo veicular e de transporte coletivo intermunicipal.
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Fluxo em veiculos leves Fluxo em onibus
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Figura 4.13: Comparacéo espacial dos fluxos de transporte de passageiros por automdéveis e 6nibus.
Elaboracdo: INFRA S.A. (2026).

4.6 Caracterizacao do Estado

Este capitulo apresenta os resultados dos indicadores de desempenho do sistema de transportes a partir da
simulagdo do Cenario-Base, organizados de forma comparativa frente a referéncias de benchmark, subsidiando
a avaliacao integrada do sistema.

4.6.1 Benchmarks

Os benchmarks adotados consistem na média nacional, calculada a partir dos resultados de simulacao
do Cenario-Base extraidos para cada estado, regido imediata, municipio ou infraestrutura. Resultados que
se distanciam desses valores evidenciam matematicamente gargalos e deficiéncias estruturais da malha. O
benchmark opera como referencial do diagnostico, enquanto a meta representa o valor que o estado buscara
atingir ao longo do ciclo do plano.

4.6.2 Apresentacdo dos Dados
Cada indicador estadual é apresentado por trés formas complementares de visualizagao:

Histograma Grafico de barras

frequéncia e dispersao valor em nivel,

Mapa de cor

distribuicdo
espacial entre UFs

normalizada por comparagao
desvio-padrao direta entre UFs
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DIAGNOSTICO - CENARIO-BASE 2023
Sintese dos indicadores

Sergipe frente a média nacional em 15 indicadores

PELT SE

15

indicadores avaliados

9

indicadores favoraveis frente a média

6

indicadores desfavoraveis frente a média

m SE m Favoravel m Desfavoravel (o selo diz se o valor esta acima ou abaixo da média)
DIMENSAO INDICADOR SE x MEDIA NACIONAL VS. MEDIA
Velocidade média ponderada — cargas I, 03.35
/i 84,76 [ Acima_
ACESSIBILIDADE
Velocidade média ponderada — passageiros I 57.23
ke 5456 [ Acima
st I I 60.1%
& Saturacao rodoviaria — estadual
SATURACAO ‘ ilizac | o
¢ % da malha por nivel de utilizacdo BR [N 65,0% m
W super saturado M saturado m alta m média m baixa
Custo total — estadual I 20.5 .
Abaixo
bilhdo R$ 88,2 -
Custo médio — estadual I 1.494,43
N R$/1000 TKU 1.056,24 m
EFICIENCIA
Custo médio — rodoviario I 1.602,77
R$/1000 TKU 1.125,27 m
Custo médio — passageiros I 0.50 :
R$/pass.km 0,54
Seguranga rodoviaria por km — estadual I 611 .
SEGURANGA
¢ por km 7,67
GEE total — estadual I 1.091.028 .
Gg COzeq 5464611
GEE por area — total I, 49.78
SUSTENTABILIDADE .
Gg CO5eq/km? 31,12 m
GEE por area — rodoviario I 45,08
Gg CO5eq/km? 26,60 m
Matriz de transportes — TKU I 13,65 :
Abaixo
bilhdo TKU 9,53 [ Abaixo |
Matriz de transportes — VKU I 139,42 .
Abaixo
) trilhzo VKU 632,39 [ Abaixo |
INTEGRACAO
Matriz de transportes — PKM I .36 :
bilhdo pass.km 23,23
Densidade de passageiros I 1.073
pass/km 3291 m

Pontos fortes
Fluidez de cargas, seguranca e emissdes totais
abaixo da média, além do custo total e do
custo de passageiros.

Pontos de atencao

de passageiros.

Saturagdo rodoviaria, custo médio por TKU
acima da média, emissdes por area e matriz

Para o plano

Os indicadores desfavoraveis frente a média
nacional orientam as necessidades; os

favoraveis, as oportunidades a preservar.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulacdo do cenario-base 2023; média nacional das 27 UFs.
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DIAGNOSTICO - ACESSIBILIDADE
Velocidade média ponderada — cargas

Velocidade média dos fluxos de carga, ponderada pelos fluxos - modo rodoviario

93,35 84,76 32 /27 Acima

SE - km/h média nacional (27 UFs) posicdo (maior valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

VELOCIDADE DE FLUXC CARREGADO MEDIO CARGAS RODOVIARIO - KM/H

Distribuicao espacial

O que mede

Velocidade média com que as cargas percorrem a rede, ponderada
pelos fluxos. Valores mais altos indicam melhor fluidez; valores baixos
apontam restricdes de infraestrutura, capacidade ou desempenho.

Nordeste

AL I 04,52
st I 03 35
PB I 93,16
PE I, 90,19
MA I, 29,20
CE [, 58,84
BA I, 57,61
RN [, 26,15

Pl I 33,26

média NE 89,59

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - ACESSIBILIDADE
Velocidade média ponderada — passageiros

Velocidade média dos deslocamentos de passageiros, ponderada pelos fluxos - modo rodoviario

87,23 84,56 192 / 27 Acima

SE - km/h média nacional (27 UFs) posicdo (maior valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

VELOCIDADE DE FLUXO CARREGADO MEDIO PASSAGEIROS - KM/H

Distribuicao espacial

O que mede

Velocidade média com que os passageiros percorrem a rede, ponderada
pelos fluxos. Valores mais altos indicam melhor fluidez.

Nordeste

PB I 03,36
MA I 92,81
AL I 92,06
CE I 91,59
RN [ 38,91
PE I 38,54
BA I, 87,37
st I, 57,23
PI I, 52,73

média NE 89,40

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - NIVEL DE SERVICO
Saturacao no Brasil

PELT SE

Rodoviario, ferroviario, hidroviario e portuario - Brasil - Cenario-Base 2023

22,9%
da malha rodoviaria em alta,

saturada ou super saturada
(média dos estados)

65,0%

da malha rodoviaria em baixa
saturagao (média dos estados)

Rodoviaria

Malha por nivel de saturacao.

14,6%

da malha rodoviaria super
saturada (média dos estados)

27 UFs

base da média nacional

Sergipe x média dos estados

% da extensdo da malha rodoviaria em cada nivel.

Saturagao Rodovidrla — Brasil

:

60,1%
SE
Como ler os niveis

m Baixa: até 20% da capacidade
m Alta: 35 a 45%
u Super saturado: acima de 68%

Patios

Ferroviaria

Hidroviaria

>
>
>

Malha ferroviaria por nivel de saturacdo.  Patios  ferroviarios nivel de

por

Malha hidroviaria por nivel de saturacéo.
saturagao.

Elaboragdo: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulacao do cenario-base 2023.

14,6%

65,0%

Média Brasil

Média: 20 a 35%

m Saturado: 45 a 68%

Portuaria

Terminais portudrios por nivel de

saturacao.
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DIAGNOSTICO - EFICIENCIA
Custo total — estadual

Custo logistico total do transporte de cargas no estado - todos os modos

20,53 88,19 72/ 27 Abaixo

SE - bilhdo R$ média nacional (27 UFs) posicdo (menor valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

CUSTO TOTAL DE TRANSPORTES - R$
]

Distribuicao espacial
T O que mede

Soma dos custos fixos, variaveis, de tempo e de transbordo das cargas
que circulam no estado, em bilhdes de reais.

Nordeste

BA I, 15134
MA I 30,60

PE I 6089

cE I 3265

rB N 2785

P1 I 27,55

RN I 2548

SE N 2053

AL Il 1257

média NE 49,83

|

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - EFICIENCIA
Custo médio — estadual

Custo por mil toneladas-quilometro Uteis (TKU) - todos os modos

1494,43 1056,24 212 / 27

Acima
SE - R$/1000 TKU média nacional (27 UFs)

posicdo (menor valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

CUSTO TOTAL DE TRANSPORTES POR 1000 X TKU - R$/1.000 TKY

Distribuicao espacial
T O que mede

Custo total dividido pelas toneladas-quilometro Uteis transportadas, o
que permite comparar estados de tamanhos diferentes.

Nordeste

PE I 158,04
RN [ N 2114,54
AL I N 1790,37
st I 149443
PE I 148822
cE I 1166,19
; BA I 1121:84
} Pl I 107771

MA I 445,02

média NE 1428,48

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - EFICIENCIA
Custo médio — rodoviario

Custo por mil toneladas-quilometro Uteis (TKU) - modo rodoviario

1602,77 1125,27 242 / 27 Acima

SE - R$/1000 TKU média nacional (27 UFs) posicao (menor valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

CUSTO TOTAL POR 1000 X TKU - R$/1.000 TKU

Distribuicao espacial
T O que mede
Custo por mil toneladas-quilémetro Uteis considerando apenas as cargas
transportadas pelo modo rodoviario.

Nordeste

PE I 208,57
RN I 014,64
SE I 160277
AL I 580,75
PE I 132848
ce I 118930
Pl I 110146
) BA I 106349
MA I 102465

média NE 1457,12

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - SEGURANCA
Indice de seguranca rodoviario por km

Risco de sinistros por quildmetro de malha rodoviaria estadual

6,11 7,67 182/ 27 Abaixo

SE - por km média nacional (27 UFs) posicdo (menor valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

MEDIA DE ACIDENTES POR QUILOMETRO - ACIDENTES POR KM
]

n

)

Distribuicao espacial
T O que mede
) indice de seguranca do modo rodoviério por quildmetro de via,
calculado a partir do fluxo de veiculos e da extensao percorrida. Valores
mais altos indicam maior exposicéo a sinistros.

Nordeste

CE I 12,46
BA I 10,24

PE I © o1

sE I /11

PE I 508
MA I 501

P I /87

AL I : °3

RN I 373

média NE 6,82

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - SUSTENTABILIDADE
Emissoes de gases de efeito estufa — total

Emissdes de GEE associadas ao transporte no estado - todos os modos

1.091.028 5.464.611 77/ 27 Abaixo

SE - Gg CO2eq média nacional (27 UFs) posicdo (menor valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

EMISSOES ABSOLUTA - GG CO:EQ

Distribuicao espacial
T O que mede

Emissdes totais de gases de efeito estufa, em CO; equivalente, geradas
pela movimentacdo de cargas e passageiros.

Nordeste

BA I 10.043.731
PE I 3.950.036
MA I :386.508

CE I 2 357.762

PI I 1972.764

PB M 1346385

RN M 1.174.108

SE I 1.091.028

AL [l 840377

média NE 3.018.078

|

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - SUSTENTABILIDADE
Emissdes de CO, equivalente por km? — total

Emissdes de GEE por quildometro quadrado do territério - todos os modos

49,78 31,12 222 [ 27 Acima

SE - Gg CO5eq/km? média nacional (27 UFs) posicdo (menor valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

EMISSAC POR KM QUADRADD - GG COEQ/KM?

Distribuicao espacial
O que mede

Emissdes totais de CO» equivalente divididas pela area do estado, o que
mede a pressdo ambiental do transporte, de todos os modos, sobre o
territorio.

Nordeste

sE I 0,78
PE I /0,28
AL I 3018
Pe I 3 54

= RN I 22,23

ce I 10,19

BA I 17,79

MA B 1171

P1 I 784

média NE 24,76

|

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - SUSTENTABILIDADE
Emissoes de GEE por area — rodoviario

Emissdes do modo rodoviario por quilémetro quadrado do territério

45,08 26,60 222 / 27 Acima

SE - Gg CO5eq/km? média nacional (27 UFs) posicdo (menor valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

EMISSAC POR KM QUADRADD - GG COEQ/KM?

Distribuicao espacial
T O que mede

Emissdes do modo rodoviério divididas pela area do estado, o que mede
a pressdo ambiental do transporte sobre o territério.

Nordeste

SE N /5,08
. PE I 30,6
y AL I 2074
4 Pe I 2,59
RN I 22,23
= BA I 17,70
ce I 1753
MA I 023
PI I 7,59

média NE 23,48

|

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - INTEGRAGAO

Matriz de transportes — TKU

Toneladas-quilometro Uteis (TKU) transportadas no estado - todos os modos

13,65 96,53 202 / 27 Abaixo
SE - bilhdo TKU média nacional (27 UFs) posicao (maior valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

THU - TKU
]

Distribuicao espacial
O que mede

Volume de carga transportado multiplicado pela distancia percorrida;
mostra o tamanho e a composicdo modal do transporte de cargas.

Participacao por perfil de carga

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - INTEGRAGAO

Matriz de transportes — VKU

Valor-quilometro util (VKU) transportado no estado - todos os modos

139,42 632,39 202 / 27 Abaixo

SE - trilhdo VKU média nacional (27 UFs) posicao (maior valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

VEU - R§ X KM
]

Distribuicao espacial
O que mede
Valor das cargas multiplicado pela distancia percorrida; mostra o peso
econdmico do transporte de cargas, em complemento ao TKU.

Nordeste

BA I 002,44
MA I 32929

PE I 255,92

ce I 216,88

Pl I 16171

SE I 13942

PB [l 6848
RN M 5848

AL Wl 47,57

média NE 255,58

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - INTEGRAGAO
Demanda de passageiros

Deslocamentos de pessoas por territorio - demanda original, antes da alocagdo na rede

2,61 1,71 232 / 27 Acima

SE - milhdo de pessoas média nacional (27 UFs) posicdo (menor valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

PESSOAS UTIL ABSOLUTO - PESSOAS

Distribuicao espacial
T O que mede

Demanda original de deslocamento de pessoas em cada territério
(pessoas util), anterior a alocacdo das viagens na rede de transportes.

Nordeste

PE I 5 22
SE I, - 61

* AL I, 0 49
re I 157

CE I 176

BA I 175

RN I 1 49

MA I 146

PI I 100

média NE 1,96

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - INTEGRAGAO

Matriz de transportes — PKM

Passageiros-quilometro (PKM) transportados no estado - todos os modos

6,36 23,23 72/ 27 Abaixo

SE - bilhdo pass.km média nacional (27 UFs) posicdo (menor valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

PKM (PASSAGEIRO-QUILOMETRO) - PESSOAS = EXTENSAD
]

Distribuicao espacial
T O que mede
) NUmero de passageiros multiplicado pelo percurso em quildmetros:

mede a produgdo de transporte de passageiros do estado, que compde
a matriz de passageiros.

Passageiros-quilometro por modo

PASSAGEIROS-QUILOMETRO (PAX KM) — SE X MIDIA BRASIL

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.
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DIAGNOSTICO - INTEGRAGAO
Densidade de passageiros

Passageiros por quilémetro de rede - todos os modos

1.073 329 22 / 27 Acima

SE - pass/km média nacional (27 UFs) posicdo (maior valor = 12) em relagdo a média nacional

Ranking nacional

PESSOAS / KM CARREGADD - PASS/KM

Distribuicao espacial
T O que mede
) Deslocamentos de passageiros divididos pela extensado da rede: mede a
densidade de circulagdo, e ndo a escassez de capacidade.

Nordeste

SE I, 1 073
AL I, 326
y PE I /17
) P I -5/

RN I 238

CE I 160
MA I 141

PI Il 9

BA H 63

média NE 380

|

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenério-base 2023, resultados por Unidade da Federacéo.

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE

INFRA S.A. 78



PELT SE

DIAGNOSTICO - PASSAGEIROS POR MODO
Demanda, emissoes e custo médio de passageiros

Transporte interurbano de passageiros por modo - Sergipe x média operacional do Brasil

Demanda por modo Emissdes de CO; por modo

DEMANDA INTERURBANA — SE X MEDIA BRASIL EMISSOES (TCOT) — SE X MEDIA BRASIL

O automovel concentra a demanda, com 31,1 milhGes de viagens (médiado O automével é o principal emissor, com 325,6 mil tCO, (média: 1,1 milhdo).
Brasil: 86,8 milhdes). O 6nibus registra 11,1 milhdes (média: 20,2 milhdes) O 6nibus emite 122,2 mil tCO5 (média: 211,4 mil) e o aéreo, 17,2 mil tCO4
e 0 aéreo, 815 mil (média: 3 milhdes). N&o ha viagens ferrovidrias nem (média: 43,8 mil). Ferroviario e hidroviario ndo registram emissoes.
hidroviarias no estado.

Custo médio ponderado por km
CUSTO MEDIO PONDERADD POR QUILOMETRD (KM} = SE X MEDA BRASIL

B = i O e O perfil de transporte interurbano de passageiros no estado é
fortemente concentrado no automoével, que lidera a demanda,
a producdo em passageiros-quildmetro e as emissdes de COg,
embora com valores abaixo das médias operacionais brasileiras. O
aéreo, pouco expressivo em viagens, ganha relevancia na producao
pelas maiores distancias percorridas. O 6nibus também fica abaixo
das referéncias nacionais, e ferroviario e hidroviario ndo registram
movimentagdo. A matriz é pouco diversificada e dependente do
transporte individual.

Leitura

O transporte de passageiros opera a R$ 0,50/km, ligeiramente abaixo da
média operacional do Brasil, de R$ 0,54/km. A diferenca de R$ 0,04/km indica
custos proximos ao padrao nacional.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: SUPET/DIMEI, cenario-base 2023. Passageiros-quildmetro por modo: ver ficha de PKM.
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4.7 Caracterizacao Detalhada

Este capitulo aprofunda o diagnostico do sistema de transportes de Sergipe para além da leitura estadual
agregada, avaliando alocacdo, saturacdo, integracdo, eficiéncia, seguranca e sustentabilidade no recorte
de Regides Geograficas Imediatas, além dos modos aeroviario e dutoviario, tratados separadamente por
possuirem modelagem propria.
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DIAGNOSTICO - NIVEL DE SERVICO
Saturacao por modo de transporte

Rodoviario, ferroviario, hidroviario e portuario - Sergipe - Cenario-Base 2023

22,6%

o .
. 60,1% Sem rede Baixa
da malha rodoviaria em alta, fAA . . . e z —
da malha rodoviaria em baixa ferroviaria e hidroviaria interior saturagdo do TMIB, Unico
saturada ou super saturada saturacdo (media: 65,0%) ti terminal com movimentacao
(média: 22,9%) ¢ b BRp0us ativas <

Rodoviaria
Malha por nivel de saturacéo.

Saturacao Rodoviaria — SE

Sergipe x média dos estados

% da extensdo da malha rodoviaria em cada nivel.

oL 14,6%
o :
yun——
0,
] 60,1% et
b
e . l-
L
SE Média Brasil
Como ler os niveis
m Baixa: até 20% da capacidade Média: 20 a 35%
m Alta: 35a45% m Saturado: 45 a 68%
T—— m Super saturado: acima de 68%
Ferroviaria Patios Hidroviaria Portuaria
s ; et ; i ; P — :
m
! : ®

Sem trechos ativos.

Sem patios ativos.

Sem hidrovia interior ativa.

M Baixa saturagdo: TMIB (1).
W Sem movimentagao: Aracaju (2).

Elaboragdo: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulacao do cenario-base 2023.
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DIAGNOSTICO - ACESSIBILIDADE
Velocidade média ponderada — cargas

Velocidade média dos fluxos de carga por Regido Geografica Imediata - modo rodoviario

91,25 km/h 98,92 km/h 85,30 km/h 1,2

velocidade - média simples das 6 Aracaju - maior valor entre as Propria - menor valor entre as

- - S maior + menor valor regional
regides regides regides

Distribuicao espacial
O que mede

i Velocidade média com que as cargas percorrem a rede de cada regido imediata, ponderada pelos
fluxos. Valores mais altos indicam melhor fluidez; valores baixos apontam restri¢Ges de infraestrutura,
capacidade ou desempenho.

Ranking das regides

estancia. | 7 "
N o o I - "
da Gléria
tabaians N 5 "
P propris | 0 "

Cores mais escuras indicam valores maiores.

DIAGNOSTICO - ACESSIBILIDADE
Velocidade média ponderada — passageiros

Velocidade média dos deslocamentos de passageiros por Regido Geografica Imediata - modo rodoviario

86,80 km/h 91,51 km/h 81,13 km/h 1.1

velocidade - média simples das 6 Aracaju - maior valor entre as Propria - menor valor entre as

- . . maior + menor valor regional
regides regides regides

Distribuicao espacial
O que mede

i Velocidade média com que os passageiros percorrem a rede de cada regido imediata, ponderada
pelos fluxos. Valores mais altos indicam melhor fluidez.

Ranking das regides

Aracaj | ' 5
oo e I =
da Gléria
tagarto. | =7 /"
—
Estancia | ¢ b
propris N ¢ b

Cores mais escuras indicam valores maiores.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenéario-base 2023, resultados por Regido Geografica Imediata.
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DIAGNOSTICO - INTEGRACI\O TERRITORIAL
TKU por Regiao Imediata

Tonelada-quildmetro Util por Regido Geografica Imediata - todos os modos

13,64 bi

bilhdo TKU - soma das 6 regides

Distribuicao espacial

Cores mais escuras indicam valores maiores.

6,06 bi 1,09 bi 59.1%

Aracaju - maior regido (44,4% do Lagarto - menor regido (8,0% do

do total nas duas maiores regides
total) total)

O que mede

Soma das toneladas-quilémetro Uteis (TKU) dos fluxos de carga alocados na rede de cada regido
imediata, considerando todos os modos. Valores mais altos indicam regides por onde circula maior
volume de carga transportada.

Ranking das regides
Aracaju | | -+
Estancia [ 200 bi - 14,6%
Itabaiana - 1,92 bi - 14,0%

Nossa Senhora 141 bi - 10,3%

da Gloria
Propria 1,17 bi- 8,6%
Lagarto 1,09 bi - 8,0%

DIAGNOSTICO - INTEGRAC[\O TERRITORIAL
VKU por Regiao Imediata

Valor-quilometro Util por Regido Geografica Imediata - todos os modos

139,32 tri

trilhdo VKU - soma das 6 regides

Distribuicao espacial

Cores mais escuras indicam valores maiores.

59,61 tri 9,06 tri 68,5%
Aracaju - maior regido (42,8% do Nossa Senhora da Gléria - menor

. do total nas duas maiores regides
total) regido (6,5% do total) 9

O que mede

Soma do valor das mercadorias transportadas, ponderado pela distancia percorrida (VKU), em cada
regido imediata. Valores mais altos indicam regies por onde circula carga de maior valor econémico.

Ranking das regi6es

estancia [ 3551 v 25.7%

Itabaiana 15,00 tri - 10,8%
Propria 9,95 tri - 7,1%
Lagarto 9,89 tri - 7,1%

Nossa Senhora

o 9,06 tri - 6,5%
da Gléria

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenéario-base 2023, resultados por Regido Geografica Imediata.
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DIAGNOSTICO - INTEGRACAO TERRITORIAL
TKU por Regiao Imediata e perfil de carga

Distribuicdo de tonelada-quilémetro util (TKU) entre as regides imediatas em cada perfil de carga - todos os modos

CGC CGNC GL

Carga geral conteinerizavel Carga geral ndo conteinerizavel Granel liquido

Maior: Aracaju (1,16 bi - 37,3% do perfi) Maior: Aracaju (3,87 bi - 47,6% do perfi) Maior: Aracaju (0,44 bi - 51,9% do perfi)

GSA OGSM Peso de cada perfil

Granel s6lido agricola Outros granéis slidos minerais TKU do estado por perfil

4 Perfil  bi TKU %

CGC 311 22,8%
CGNC 813 59,6%
GL 085 62%
GSA 064 47%

OGSM 091 67%

Cores mais escuras indicam maior TKU em cada mapa;
as escalas sdo independentes entre perfis.

T — T —
Maior: Aracaju (0,23 bi - 36,4% do perfil) Maior: Nossa Senhora da Gléria (0,42 bi - 45,8% do
perfil)

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenéario-base 2023, resultados por Regido Geografica Imediata.
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DIAGNOSTICO - INTEGRACAO TERRITORIAL
VKU por Regiao Imediata e perfil de carga

Distribuicdo de valor-quilémetro util (VKU) entre as regides imediatas em cada perfil de carga - todos os modos

CGC CGNC GL

Carga geral conteinerizavel Carga geral ndo conteinerizavel Granel liquido

Maior: Estancia (25,12 tri - 42,1% do perfil) Maior: Aracaju (36,37 tri - 48,5% do perfil) Maior: Aracaju (1,37 tri - 50,9% do perfil)

GSA OGSM Peso de cada perfil

Granel sélido agricola Outros granéis sélidos minerais VKU do estado por perfil

i Perfil  tri VKU %

CGC 59,60 42,8%
CGNC 74,97 53,8%
GL 270 1,9%
GSA 1,17 08%

OGSM 088 0,6%

Cores mais escuras indicam maior VKU em cada mapa;
as escalas sdo independentes entre perfis.

Maior: Aracaju (0,48 tri - 41,0% do perfil) Maior: Aracaju (0,35 tri - 39,6% do perfil)

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenéario-base 2023, resultados por Regido Geografica Imediata.
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DIAGNOSTICO - INTEGRAGAO TERRITORIAL

Demanda de passageiros por Regiao Imediata

Deslocamentos de pessoas por Regido Geografica Imediata - demanda original, antes da alocacdo na rede

2,58 mi

milhdo de pessoas util - média
simples das 6 regides

Distribuicao espacial

Cores mais escuras indicam valores maiores.

3,20 mi 2,01 mi 1.6x

Itabaiana - maior valor entre as Estancia - menor valor entre as

- - maior + menor valor regional
regides regides

O que mede

Demanda original de deslocamento de pessoas em cada regido imediata (pessoas util), anterior a
alocagdo das viagens na rede de transportes. Como uma mesma viagem pode envolver mais de uma
regiao, os valores ndo se somam.

Ranking das regides

itabaiana | : >
propris | -
racejo | -
Nosse Serrors I -
da Gléria
Lagarto | 22>
estancia [ .01 i

DIAGNOSTICO - INTEGRAGAO TERRITORIAL

PKM por Regiao Imediata

Passageiro-quildmetro (PKM) por Regido Geografica Imediata - todos os modos

6,36 bi

bilhdo PKM - soma das 6 regides

Distribuicao espacial

Cores mais escuras indicam valores maiores.

2,41 bi 0,72 bi 51,8%

Aracaju - maior regido (38,0% do Lagarto - menor regido (11,3% do

do total nas duas maiores regides
total) total)

O que mede

Soma dos passageiros transportados multiplicada pela distancia percorrida (PKM) em cada regido
imediata. Valores mais altos indicam regides com maior movimentacdo de pessoas na rede.

Ranking das regi6es

Itabaiana [ 088 bi - 13,9%
Propria [N 085 bi - 13,4%

Nossa Senhora )
0,75 bi-11,8%
da Gloria NI

Estancia [ 0.74 bi - 11,6%
Lagarto [ 072 bi - 11,3%

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenéario-base 2023, resultados por Regido Geografica Imediata.
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DIAGNOSTICO - INTEGRACI\O TERRITORIAL
Densidade de passageiros por Regiao Imediata

Passageiros por quilémetro de rede por Regido Geografica Imediata - todos os modos

7.345 pass/km 11.579 pass/km 3.440 pass/km 3.4x

pass/km - média simples das 6 Itabaiana - maior valor entre as Aracaju - menor valor entre as

- - . maior + menor valor regional
regides regides regides

Distribuicao espacial
O que mede

i Deslocamentos de passageiros divididos pela extensdo da rede: mede a densidade de circulacdo, e
nao a escassez de capacidade.

Ranking das regides

ttabaiana S 11 575 5o/t
propria || 10076 rass/km
Lagarto | 6281 pass/km

Moo el I 501 v=s/km

da Gloria
Estancia _ 5.492 pass/km
Aracaju - 3.440 pass/km

Cores mais escuras indicam valores maiores.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenéario-base 2023, resultados por Regido Geografica Imediata.
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DIAGNOSTICO - EFICIENCIA OPERACIONAL
Custo total de transporte por Regiao Imediata

Custo logistico total do transporte de cargas por Regido Geografica Imediata - todos os modos

20,44 bi 6,01 bi 1,62 bi 53,9%
Itabaiana - maior regido (29,4% Lagarto - menor regido (7,9% do

bilhdo R$ - soma das 6 regides do total) total)

do total nas duas maiores regides

Distribuicao espacial
O que mede

i Soma dos custos fixos, variaveis, de tempo e de transbordo das cargas que circulam em cada regido
imediata, em bilhdes de reais.

Ranking das regides

ttabaiana | ¢ 0 b -291%

Aracaj | 50 b 24.5%
o o aterrs I 05 i - 145%

da Gloria
estancia [N 274 bi - 13.4%
Propria [ 202 bi - 9,9%
Lagarto [N 1.62 bi-7,9%

Cores mais escuras indicam valores maiores.

DIAGNOSTICO - EFICIENCIA OPERACIONAL
Custo médio por Regiao Imediata

Custo por mil toneladas-quilometro Uteis (TKU) por Regido Geografica Imediata - todos os modos

1.787 R$/mil 3.139 R$/mil

" = 825 R$/mil TKU 3 8x

Aracaju - menor valor entre as '. B | ional
R$/mil TKU - média simples das 6 Itabaiana - maior valor entre as regides maior = menor valor regiona
regides regides

Distribuicao espacial
O que mede

i Custo total dividido pelas toneladas-quildmetro Uteis transportadas em cada regido imediata, o que
permite comparar regides de tamanhos diferentes. Valores mais altos indicam transporte mais caro
por unidade transportada.

Ranking das regides
ttabaiana | 35 %5/ T<U
Nossa Senhora il 2167 RS il TKU
da Gléria
Propria [ 1724 R$/mil TKU
Lagarto | 1491 R$/mil TKU
Estancia [ 1374 R$/mil TKU

Aracaju 825 R$/mil TKU

Cores mais escuras indicam valores maiores.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenéario-base 2023, resultados por Regido Geografica Imediata.
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DIAGNOSTICO - SEGURANCA
Indice de seguranca rodoviario por km

Risco de sinistros por quildometro de malha rodoviaria, por Regido Geogréafica Imediata

4,43 8,41 2,84 3.0

risco por km - média simples das Aracaju - maior valor entre as Lagarto - menor valor entre as

o i, - maior + menor valor regional
6 regides regides regides

Distribuicao espacial
O que mede

i indice de risco de sinistros por quildmetro de malha rodoviéria, calculado a partir da probabilidade
de acidentes de cada segmento. Valores mais altos indicam maior risco.

Ranking das regi6es

propria [N <31
Estancia _ 3,95
Itabaiana _ 3,95
Nossa Senhora
da Gléria I
Lagarto [ 2.84

Cores mais escuras indicam valores maiores.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenéario-base 2023, resultados por Regido Geografica Imediata.
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DIAGNOSTICO - SUSTENTABILIDADE
Emissoes de CO.eq por Regiao Imediata

Emissdes de gases de efeito estufa por Regido Geografica Imediata - todos os modos

1.090.126 437.062 100.917 54 5%
Aracaju - maior regido (40,1% do Lagarto - menor regido (9,3% do y

Gg COzeq - soma das 6 regides total) total)

do total nas duas maiores regides

Distribuicao espacial
O que mede

i Soma das emissdes de gases de efeito estufa (Gg CO2eq) dos fluxos de cargas e de passageiros em
cada regido imediata. Valores mais altos indicam maior impacto ambiental.

Ranking das regi6es

Estancia [ 157168 - 14.4%
Itabaiana [N 156197 - 14,3%

Nossa Senhora - 126.879 - 11,6%

da Gloria
Propria 111.903 - 10,3%
Lagarto 100917 -9,3%

Cores mais escuras indicam valores maiores.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenéario-base 2023, resultados por Regido Geografica Imediata.
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DIAGNOSTICO - SUSTENTABILIDADE
Emissdes de CO,eq por km? — total

Emissdes por quildmetro quadrado por Regido Geografica Imediata - todos os modos

50,50 101,80 23,32 4,4%

Gg COzeq/km? - média simples Aracaju - maior valor entre as Nossa Senhora da Gléria - menor

o . L maior + menor valor regional
das 6 regides regides valor entre as regides

Distribuicao espacial
O que mede

i Emissdes totais de CO2 equivalente divididas pela area da regido imediata, o que mede a pressdo
ambiental do transporte, de todos os modos, sobre o territério. Valores mais altos indicam maior
pressdo por area.

Ranking das regides

Aracaju _ 101,80
estancia [N 5+ 3

Itabaiana _ 49,70
propria [ 4632

Lagarto 26,73
— — Nossa Senhlon:a 23,32
da Gloria

Cores mais escuras indicam valores maiores.

DIAGNOSTICO - SUSTENTABILIDADE
Emissdes de CO-eq por km? — rodoviario

Emissdes por quildmetro quadrado por Regido Geografica Imediata - modo rodoviario

46,48 79,25 23,32 3,4x

Gg COzeq/km? - média simples Aracaju - maior valor entre as Nossa Senhora da Gléria - menor

- - - maior + menor valor regional
das 6 regides regides valor entre as regides

Distribuicao espacial
O que mede

i Emissdes de gases de efeito estufa do modo rodoviario divididas pela area da regido imediata (Gg
CO,eq/km?). Valores mais altos indicam maior pressdo ambiental por 4rea.

Ranking das regides

Aracaj [ -
Estancia _ 54,63
Itabaiana _ 49,70
propria |GGG <55
Lagarto [N 25.13

Nossa Senhora
23,32
da Gloria -

Cores mais escuras indicam valores maiores.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: simulagdo do cenéario-base 2023, resultados por Regido Geografica Imediata.
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DIAGNOSTICO - AEROVIARIO
Aeroviario — passageiros

Captacdo, demanda potencial, passageiros-quildometro e emissdes por Regido Geografica Imediata

1 1.164.920 71 4

. . . municipios de Sergipe captados municipios do noroeste captados
aeroporto ativo (Aracaju) passageiros no aeroporto

por Aracaju por Paulo Afonso (BA)

Area de captacio Demanda potencial

1 '

5

A captagao do aeroporto de Aracaju abrange a maior parte dos municipios . . . » s
- L . . Aracaju concentra a maior demanda potencial; Propria tem posicdo
do estado. A excecdo é o extremo noroeste, mais distante por rodovia e mais . . . o L ) . o
, . .. intermediaria e as demais regides, niveis mais baixos. O indicador mede o
préximo de aeroportos de estados vizinhos. . . N . . .
potencial de captacdo, ndo a movimentagao efetiva.

Passageiros-quilometro Emissoes de CO-

Ao considerar a distancia percorrida, o maior PKM aéreo esta em Estancia;

As emissdes se concentram em Aracaju, onde esta a operacao aeroportuaria;
Aracaju tem participacdo intermediaria e as demais regides, valores menores.

nas demais regioes, os niveis sdo reduzidos.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: modelagem do modo aeroviario (PAN 2018 e PNL 2035), cenario-base 2023. Cores mais escuras indicam valores maiores; regides em cinza

nao tém dado.
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DIAGNOSTICO - AEROVIARIO
Aeroviario — cargas

Quantidade transportada, TKU e custo geral por Regido Geogréafica Imediata

Carga transportada TKU

Quantidade de carga aérea transportada, em toneladas. Concentra-se na Tonelada-quilémetro Util: producdo de transporte aéreo de cargas, também
Regido Imediata de Aracaju. concentrada em Aracaju.

Custo geral
O que os mapas mostram

i O transporte aéreo de cargas caracteriza-se por mercadorias de
alto valor agregado em longas distancias, por isso a identificacdo
dos polos de movimentacéo é central. A quantidade transportada,
0 TKU e o custo geral se concentram de forma expressiva na Regido
Imediata de Aracaju. As demais regides tém participagao reduzida,
o que revela uma distribuicdo pouco homogénea do volume e
da producdo de transporte, com a infraestrutura aeroportudria
centralizada na capital.

O custo geral acompanha a concentracdo da quantidade transportada e do
TKU; nas demais regides, é reduzido ou pouco expressivo.

Elaboragao: Infra S.A. (2026) - Fonte: modelagem do modo aeroviario (PAN 2018 e PNL 2035), cenario-base 2023. Cores mais escuras indicam valores maiores; regides em cinza

nao tém dado.
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4.8 Analise Conclusiva do Diagnostico: Necessidades e Oportunidades

A leitura conjunta dos indicadores estaduais ( 4.6) com o detalhamento territorial (4.7) revela um sistema
logistico de baixo volume absoluto e alta intensidade de uso e predominantemente rodoviario, com elevada
intensidade de emissdes por area e forte concentracao territorial dos fluxos e dos custos, com destaque para a
RGI de Itabaiana e Grande Aracaju. Esse quadro se insere em uma matriz estruturalmente rodoviaria, dominada
por carga geral de curta distancia, em territério sem ferrovia e hidrovia ativas.

A presente secao traz uma consolidagdo dos principais achados revelados pela analise dos indicadores
obtidos, em conjunto com as analises qualitativas adicionais realizadas. A consolidagdo é apresentada por
meio de dois conjuntos de achados, igualmente importantes, mas de leituras antagdnicas, apresentados a
seguir, ainda neste capitulo:

» Necessidades: consolidam os principais aspectos negativos, nos quais o estado esta posicionado abaixo
da média nacional ou apresenta problemas qualitativos significativos; sdo os principais “problemas” a
serem resolvidos, por meio da aplicagdo das acdes possiveis (empreendimentos de infraestrutura ou
agoes regulatdrias complementares).

« Oportunidades: consolidam os principais aspectos positivos identificados, nos quais o estado ja
esta posicionado acima da média nacional ou dispde de condicbes favoraveis que, se corretamente
exploradas, podem trazer ganhos adicionais para a logistica estadual.

4.8.1 Oportunidades

4 N\
Compacidade territorial e alta acessibilidade: A velocidade média ponderada de cargas, de 93,4 km/h, situa

Sergipe na 3?2 posicdo nacional e na 22 posicao regional, 10,1% acima da média brasileira de 84,8 km/h. Para
passageiros, a velocidade de 87,2 km/h supera em 3,2% a média nacional de 84,6 km/h, em patamar menos
destacado (192 posi¢do). Os indicadores sdo construidos por caminhos distintos, um pondera os fluxos de carga
sobre a rede, outro o segmento interurbano de passageiros, e ambos apontam desempenho favoravel frente a
média, mais acentuado nas cargas. A escala territorial reduzida coloca todo o estado a poucas horas da capital e
do litoral, condicdo que confere ao sistema sergipano uma vantagem estrutural: o custo do tempo, componente
relevante do custo generalizado de transporte, é intrinsecamente baixo. Essa caracteristica é particularmente
valiosa diante do perfil da carga estadual, dominado por mercadorias de maior valor agregado e sensiveis a prazo
e confiabilidade, e sustenta o posicionamento do estado como plataforma de distribuicéo regional.

Matriz de carga de alta densidade de valor: A predominancia de carga geral (82,4% do TKU) e a densidade de
valor de R$ 10,2 mil por tonelada movimentada, que atinge R$ 17,9 mil/t em Estancia, contra R$ 6,4 mil/t em Nossa
Senhora da Gléria, reorientam a natureza da intervencdo requerida. Em matrizes ancoradas em commodities, o
ganho vem da capacidade e da reducao do custo por tonelada em longas distancias; em matrizes de carga geral
e curta distancia, o ganho vem da qualidade da via, da previsibilidade do tempo de viagem e da eliminacao
de descontinuidades locais. Trata-se de um contexto no qual investimentos rodoviarios relativamente modestos
podem produzir retorno econdmico expressivo por unidade transportada.
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Carteira geograficamente concentrada: A concentracdo de 44,4% do TKU e 42,8% do VKU na RGI de Aracaju, e de
73,1% do TKU nas trés principais RGIs, é usualmente lida como fragilidade, mas do ponto de vista do planejamento
constitui oportunidade. A geografia da demanda indica que um conjunto reduzido de eixos e acessos, em especial
os que articulam Itabaiana e Estancia a capital e ao litoral, responde pela maior parte do desempenho do sistema.
Isso permite formular uma carteira de agdes territorialmente enxuta, com alto impacto sistémico e menor dispersao
de recursos.

Ativos portuario e dutoviario como saida dos granéis: Reconhecida a auséncia de ferrovia e hidrovia interiores,
a diversificacdo modal em Sergipe passa necessariamente pelo modo portuério, pela cabotagem e pelo modo
dutoviario. O ponto relevante é a seletividade: os perfis com aderéncia técnica a esses modos sdo o Granel Liquido
e Outros Granéis Sélidos Minerais, concentrados em Aracaju (357,8 mi) e Nossa Senhora da Gléria (416,7 mi). A
oportunidade ndo estd em transferir a matriz, e sim em assegurar que os 12,9% do TKU efetivamente elegiveis
encontrem acessos terrestres qualificados até o porto e os terminais.

Hub aeroviario Gnico com cobertura quase estadual: A area de captacdo dos aeroportos operantes abrange
a maior parte dos municipios sergipanos, com cobertura ampla e relativamente homogénea. As exceg¢des
concentram-se no extremo noroeste, onde algumas UTPs situam-se fora da area de influéncia predominante do
terminal de Aracaju, em razdo da distancia rodoviaria e da proximidade relativa de aeroportos de estados vizinhos.
A centralizagdo, nesse caso, favorece ganhos de escala em um Unico terminal para cargas de alto valor agregado,
ao passo que a lacuna do noroeste configura-se menos como problema aeroportuario e mais como questao de
acessibilidade rodoviaria ao terminal existente.

Base instalada de transporte coletivo e patamar emissivo favoravel: O 6nibus mantém participacdo relevante
na matriz de passageiros, 25,8% das viagens e 25,9% da producdo, operando a R$ 0,50/km, abaixo da média
nacional de R$ 0,54/km. Existe, portanto, base instalada e competitividade de custo sobre as quais apoiar uma
politica de contengdo do transporte individual. Soma-se a isso o patamar absoluto de emissdes, 80,0% inferior
a média nacional, que oferece ponto de partida favoravel para o compromisso de descarbonizagdo do PELT,
deslocando o esfor¢o do volume para a intensidade.
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4.8.2 Necessidades

e N
Reducao do custo unitario de transporte: A principal fragilidade de Sergipe é de eficiéncia, ndo de escala. O

custo total de R$ 20,5 bilhdes coloca o estado na 72 posicdo nacional e 76,7% abaixo da média, mas o custo médio
ponderado de R$ 1.494,4 por 1.000 TKU situa-se 41,5% acima da média nacional de R$ 1.056,2 (21?2 posicédo), e o
custo médio rodoviario de R$ 1.602,8 por 1.000 TKU, 42,4% acima da média de R$ 1.125,3 (242 posicdo). Como
o modo rodoviario sustenta praticamente toda a matriz terrestre estadual, cada tonelada-quildometro produzida
em Sergipe custa mais caro que a média brasileira. Reduzir esse custo unitario é o objetivo central da agenda de
eficiéncia do PELT-SE.

Custo de Itabaiana: O confronto entre a distribui¢do regional do custo e a do TKU revela um achado interessante
do diagnéstico. A RGI de Itabaiana registra o maior custo total de transporte do estado, R$ 6,01 bilhGes, superior
aos R$ 5,00 bilhdes de Aracaju, operando, porém, 1,92 bilhdo de TKU, cerca de um terco dos 6,06 bilhes da
capital. O custo unitario resultante, de R$ 3.139 por 1.000 TKU, é 2,1 vezes a média estadual e 3,8 vezes o de
Aracaju (R$ 825). Em termos agregados, Itabaiana concentra 29,4% do custo logistico de Sergipe respondendo
por 14,0% do trabalho de transporte. Nenhuma outra regido do estado apresenta descolamento dessa magnitude
entre custo e produc¢do. Dada a posi¢do de Itabaiana como articuladora do agreste com a capital e o litoral, sua
presenca em rotas de alto volume indica possivel gargalo, a hipotese a ser verificada na etapa de cenarios é a de
descontinuidades e situacdo de infraestrutura, restricdes de tracado que elevam custo fixo, variavel e de tempo
na regido. Trata-se, em qualquer hipotese, do ponto de maior retorno potencial da carteira de agoes.

Condigoes de capacidade nos eixos de maior densidade: Com 1.073 passageiros por quildmetro, Sergipe ocupa
a 267 posicao nacional, 226% acima da média de 329,1 e a frente de todas as demais Unidades Federativas do
Nordeste, a pior colocacdo do estado em todo o conjunto de indicadores avaliados. O indicador mede, contudo,
densidade de circulacdo por extensdo de rede, e ndo escassez de capacidade: reflete, em primeiro lugar, uma
malha curta para a populacdo que atende. A leitura isolada desse valor sugeriria congestionamento generalizado,
hipotese que os demais indicadores ndo sustentam, a rede entrega velocidades de cargas entre as melhores do
pais, o que é incompativel com saturagdo sistémica. Densidade elevada sem degradacao de velocidade descreve
uma infraestrutura operando com alto aproveitamento, situagdo que exige monitoramento, ndo necessariamente
expansdo. O indicador de saturagado rodoviaria estadual confirma essa leitura apenas em parte: 60,1% da malha
opera em baixa saturacdo e 22,6% em niveis de alta saturacado ou superiores, patamar préximo ao nacional (22,9%),
com 7,1% da malha em super saturagdo, metade da fracdo nacional (14,6%). Recomenda-se, portanto, tratar a
restricdo de capacidade como necessidade localizada, a ser verificada na etapa de cenarios, com atencdo aos
acessos metropolitanos de Aracaju, onde densidade, custo, emissdes e acidentes se sobrepdem.

Seguranca viaria: O indice de seguranca por quilémetro, de 6,11 (182 posicao), 20,3% abaixo da média nacional de
7,67, ndo deve ser lido como auséncia de problema, pois reflete a escala do estado. O diagndstico interno mostra
concentracdo acentuada: a RGI de Aracaju tem o maior indice por quildmetro, 8,41, cerca de 38% acima da média
estadual de 6,11, seguida de Propria (4,31). Nas demais regides o indice é menor, com Estancia (3,95), Itabaiana
(3,95), Nossa Senhora da Gléria (3,12) e Lagarto (2,84) nos patamares mais baixos. A prioridade de seguranca é,
portanto, nitidamente metropolitana, com atencdo adicional ao eixo do baixo Sao Francisco.
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4 N\
Intensidade de emissdes: Sergipe emite 49,8 Gg CO,eq/km?, 59,9% acima da média nacional de 31,1 e a maior
marca da Regido Nordeste (222 posicio). No recorte rodoviario, a intensidade atinge 45,1 Gg/km?, 69,5% acima
da média de 26,6 (222 posicao), também a maior da regido. Internamente, os maximos ocorrem em Aracaju,
Estancia e Itabaiana, contra Lagarto e Nossa Senhora da Gléria. O contraste entre o volume absoluto reduzido e
a intensidade territorial elevada confirma que o desafio ambiental do estado decorre da densidade de circulacdo
sobre um territorio pequeno, e ndo da magnitude da atividade econdmica. Consequentemente, a descarbonizacao
em Sergipe é uma agenda de eficiéncia rodoviaria e de transporte de pessoas, ndo de transferéncia modal.

Matriz de passageiros: O automoével concentra 72,3% das viagens interurbanas e 58,2% da producdo em
passageiros-quilometro, contra 25,8% e 25,9% do 6nibus e 1,9% e 15,9% do modo aéreo, sem qualquer registro de
movimentagao ferroviaria ou hidroviaria. A dependéncia do modo individual é, por si s, a necessidade central do
segmento: uma matriz sem alternativa coletiva estruturada transfere integralmente ao automével o crescimento
futuro da demanda, com reflexos diretos sobre emissdes e seguranga nos polos de maior densidade. O 6nibus,
com participagdo de aproximadamente um quarto em viagens e producgéo e custo de R$ 0,50/km, abaixo da
média nacional de R$ 0,54/km, constitui a base disponivel para essa qualificagdo. As emissGes absolutas dos
modos automével, 6nibus e aéreo permanecem abaixo das respectivas médias operacionais brasileiras, mas a
predominancia do transporte individual evidencia espaco para reduzir emissdes por meio do fortalecimento das
alternativas coletivas.

Acessos aos ativos multimodais e desigualdade territorial: A auséncia de ferrovia e hidrovia ativas no territério
estadual atribui ao acesso rodoviario papel de elo Unico entre a producdo e os demais modos, porto, cabotagem,
dutovias e aeroporto. Qualquer descontinuidade nesses acessos compromete integralmente a cadeia, sem
alternativa de rota. Em paralelo, o diagndstico interno evidencia desigualdade territorial relevante: Nossa Senhora
da Gléria e Propria combinam baixos volumes de producdo com custos unitarios elevados e baixas densidades de
valor, configurando periferia logistica, baixa integracdo associada a baixa eficiéncia. Lagarto, embora registre o
menor TKU estadual, opera a R$ 1.491 por 1.000 TKU, em linha com a média do estado (R$ 1.494), o que sugere

que a escala reduzida ndo se traduz em custo unitario elevado, e recomenda tratamento distinto na priorizagao.
G J
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4.9 Resumo da Analise: principais Demandas Territoriais

A leitura do diagndstico, e sua aplicacao por regido do estado, mostra como os achados se distribuem entre as Regides Imediatas do estado,
cada uma com necessidades e oportunidades caracteristicas (Figura 4.14).

o N. Sra. da Gléria

Minerals e Xingd; menar vaior por tonelada (RS 8.4 milft)
@ 2% maior custo unitdrio.

o Propria : i

Menor valocidade do estada [B5,3 km/h) e 20 maior
risco; travessias no Sdo Francisco.

o Itabalana

Maior custo total do estado (RS 6,01 bi: 295 ) com 14%
do TEU: RS 3,139 por mil TKU, 3.8« Aracaju.

@ Aracaju

44% do TKU, toda a carga aérea e o THMIB; maior risco
viario (B,41) e mener custo unitdrio (RS 825/mil TKU).

° Lagarto

Menor TKU & menor risco; pares curtos de viagens
sustentam o eixo SE-TT0/SE-270.

o Estancia

Corredar de maiar valor (BR-101 sul): 26% do VKU e RS
7.8 milft; duplicagao em obras até 2028

Figura 4.14: Demandas Territoriais
Elaboracdo: INFRA S.A. (2026).
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Prognostico

5.1 Premissas Metodologicas

O Prognostico avalia como o sistema de transportes de Sergipe respondera, no horizonte de 2050, a
demanda projetada e as interveng¢des da carteira de empreendimentos. Enquanto o Diagndstico estabeleceu
a linha de base do desempenho atual, esta etapa estima em que medida cada conjunto de empreendimentos
aproxima o sistema dos objetivos estratégicos do PELT-SE, uma rede intermodal acessivel, eficiente, segura e
sustentavel, e fornece a base quantitativa para a priorizacao da Carteira Final de Acdes.

Os resultados apresentados neste progndstico foram obtidos a partir de um modelo de simulacdo
concebido como instrumento de planejamento estratégico. O potencial de analise é potencializado
justamente pela sua escala: ao representar o sistema de transportes como um todo (em escala nacional, e
nao apenas estadual), o modelo oferece uma visdo integrada da rede, capaz de revelar relagdes e efeitos que
analises localizadas ndo captam, e orienta a priorizagdo de investimentos. Seus indicadores funcionam como
ponto de partida, apontando os principais gargalos e tendéncias do sistema.

Como todo modelo, ele parte de premissas que tornam a simulacdo viavel, e seus resultados ganham
riqueza quando interpretados junto as observa¢des de campo e as contribuigdes reunidas ao longo do estudo.
Essa leitura conjunta permite incorporar fatores que estao fora do alcance do modelo e qualificar os casos em
gue os numeros indicam um comportamento diferente do observado na pratica.

A Figura 5.1 sintetiza a l6gica adotada. As matrizes origem-destino projetadas sdo alocadas, no modelo de
macrossimulacao multimodal implementado no PTV Visum, sobre a rede modificada pelos empreendimentos
de cada cenario. O proprio modelo escolhe rota e modo a partir dos custos generalizados, das caracteristicas
operacionais e das capacidades da rede, com abrangéncia nacional e conexdes internacionais. Como todos
os cenarios recebem a mesma demanda, as diferencas nos indicadores podem ser atribuidas as alteracdes na
oferta.
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(Demanda projetada )

Matrizes OD
de cargas e
| passageiros (2050) J ( Comparacas \
[ Oferta do f:enério ) Macrossimulacio Indicadores Aazn;:;i?:io
Rede mul.tlmodal PTV Visum custo, tempo, Contrafactual
+ carteira de saturagao, - /
empreendimentos escolha de rota divisdo modal,
h g e de modo emissdes, seguranca ( Carteira Final )
[ Modelo calibrado | de Acoes
Custos priorizacdo dos
generalizados, empreendimentos

capacidades e
impedancias

Mesma demanda em todos
os cendrios = diferencas nos
indicadores atribuidas as alteracées na oferta

Figura 5.1: Estrutura metodoldgica do Prognéstico

O modelo desenvolvido pela Infra S.A. segue os parametros técnicos recomendados para planos de
grande abrangéncia, nos quais as infraestruturas sdo representadas por suas caracteristicas médias.
Isso permite retratar com boa aproximacao os volumes movimentados e os efeitos do trafego sobre os
tempos de viagem. Da mesma forma, o carregamento da rede corresponde a uma situagdo tipica de
operagao, considerando o maior potencial de cada infraestrutura. Efeitos menores e localizados ficam
fora dessa representagdo, pois sao pontuais e mudam com rapidez: podem surgir ou deixar de existir
em escala de tempo em que o modelo ndo opera.

Para viabilizar a simulacdo, foi adotado um conjunto de premissas, entre as quais se destacam:

« as varia¢des sazonais dos fluxos, como os periodos de safra e entressafra, e os eventos extremos
nao sdo considerados, ja que o modelo trabalha com uma situagdo média;

« algumas restricdes operacionais nao sao representadas;

« 0 modelo ndo considera demanda reprimida, ou seja, viagens que hoje deixam de ocorrer por
limitacoes de infraestrutura ou de servico;

retirada de carga dos modos avaliados externos ao modelo, dutoviario e aeroviario.

O estudo preserva uma visdao em escala macro, capaz de oferecer um retrato geral do comportamento
da movimentacdo de cargas e de pessoas no estado, que é o principal resultado proposto. Por
esse motivo, a consolidagdo dos resultados envolve, além da leitura conjunta dos indicadores com
as demais informagdes levantadas, a recomendacao de estudos complementares que aprofundem as

especificidades operacionais de cada caso.
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Neste prognostico, sdo apresentados os cenarios padrdo, cujas carteiras foram definidas a partir do
status de maturidade de cada empreendimento, e os cenarios especificos da Malha Sul. Os resultados
devem ser lidos como estimativas do comportamento do sistema sob hipdteses definidas de demanda
e de investimento, e ndo como previsdo exata da configuracdo futura da rede.

5.1.1 Estruturacao dos Indicadores

Os indicadores seguem os parametros do Plano Nacional de Logistica (PNL 2035), o que garante
comparabilidade entre as esferas estadual e federal, conforme o Planejamento Integrado de Transportes
(PIT). Eles se organizam em sete dimensdes (Figura 5.2) e sdo calculados em escalas estadual, regional
(Regides Geograficas Imediatas), municipal e por trecho tatico. A Tabela 5.1 lista as métricas utilizadas. Por
envolver varios cenarios, a analise territorial deste capitulo concentra-se nos resultados mais relevantes para
a comparagao, sem reproduzir todos os mapas coropléticos.

Acessibilidade

Infraestrutura Nivel de servico Integracao
tempos médios capacidade da rede saturacdo de vias e indice de integracéo;
ponderados e e dos terminais terminais ponderada matriz em TKU,
velocidade do (cargas e pessoas) pela movimentacdo VKU e Pax-km
fluxo carregado
Eficiéncia Seguranca

custo total e Sustentabilidade

médio; custos fixo,
variavel, do tempo
e de transbordo

fndice de Risco
Rodoviario
(estadual e por RGI)

emissdes de CO2eq,
totais e por km?

escalas de cadlculo

C Estadual ) C Regional (RGI) ) C Municipal D C Trecho tatico D

Figura 5.2: Dimensées e escalas do sistema de indicadores

Tabela 5.1: Indicadores considerados para avaliagéGo da matriz logistica

Elemento Indicador Unidade Objetivo

Acessibilidade Velocidade média ponderada do transporte Km/h Prover um sistema acessivel para a
de cargas mobilidade de pessoas e bens
Velocidade média ponderada do transporte Km/h
de pessoas

Nivel de Servico / Saturacdo média de vias ponderada pela Percentual ~ Ampliar os servi¢os de transporte

Saturagdo movimentac¢do de cargas de passageiros e de cargas

Saturacdo média de terminais ponderada pela Percentual
movimentagdo de cargas
Integragao Matriz de Transportes em Bilhdo TKU  Promover cooperacdo e integragdo
Tonelada-Quildmetro-Util (TKU) fisica e operacional entre os
diferentes modos de transporte

Continua
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Tabela 5.1: Indicadores considerados para avaliacdo da matriz logistica (Continuacgéo)

Elemento Indicador

Unidade

Objetivo

Matriz de Transportes em
Tonelada-Quilémetro-Util (TKU) por Perfil de
Carga
Matriz de Transportes em
Valor-Quildometro-Util (VKU)
Matriz de Transportes em
Passageiro-Quilometro (PKM)
Eficiéncia Custo total de transporte no estado
Operacional

Custo médio ponderado de transporte
Seguranca indice de Risco Rodoviario

Sustentabilidade Emissdes de CO2 equivalente

Emissdes de CO2 equivalente por quildmetro
quadrado

Bilhdo TKU

Trilhdo VKU
Bilhdo PKM

Bilhdo R$

R$/1000.TKU

Acidentes/km

Mil Gg CO%q

Gg CO%eq/km?

Aumentar a eficiéncia do sistema
de transportes, com otimizacao de
custos e diminuigdo do tempo de
viagem

Garantir a seguranca operacional e
a reducdo de acidentes em todos
os modos de transportes

Atuar como vetor do
desenvolvimento sustentavel e
mitigar os impactos ambientais
decorrentes das atividades
relacionadas ao transporte

Elaboracao: Infra S.A. (2026).

5.1.2 Benchmark

No Diagnostico, o benchmark era a média nacional dos indicadores no Cenario-Base, que posicionava

o estado em relacdo as demais unidades federativas. No Prognoéstico, a referéncia passa a ser o Cenario

Contrafactual: a infraestrutura do Cenario-Base, sem novos empreendimentos e sem manuten¢do dos
pavimentos (que se degradam ao longo do horizonte), recebendo a demanda projetada. Os efeitos de cada
cenario sao, portanto, medidos pela diferenca em relacdo a essa trajetéria sem investimentos (Figura 5.3).
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Diagnosti a . L
S e Referéncia: Cenario Contrafactual (rede
Referéncia: média nacional dos atual, sem obras nem manutencao,
indicadores (Cenario-Base) demanda 2050)
Pergunta: onde o estado se posiciona > Pergunta: quanto a carteira altera a
em relacdo as demais UFs? trajetéria do sistema estadual?
Uso: caracterizar a situagdo existente Uso: mensurar os efeitos dos
S g empreendimentos
. J

Figura 5.3: Mudanca de referéncia entre Diagnéstico e Progndstico
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

5.2 Caracterizacao dos Cenarios

Os cenarios combinam duas dimensdes: a dos empreendimentos nacionais, carteira federal que define
a evolucdo de referéncia do pais, e a dos empreendimentos avaliados, projetos estaduais e federais com
relacdo com Sergipe. A selecdo de cada cenario segue o estagio de maturidade dos empreendimentos
(Figura 5.4).

| Paralisado
1 (maturidade
|

I reduzida)

Em Em Contratado, Contratado,
projeto contratacao nao iniciado em execucao

Contratos em Execucao

maior maturidade e previsibilidade —

Maxima Oferta (+ em projeto e em concepgao; nos avaliados, também os paralisados)

Contrafactual: sem empreendimentos; rede do
Cenério-Base com degradacdo dos pavimentos.
Funcdo exclusivamente comparativa.

Figura 5.4: Estdgios de maturidade e composicdo dos cendrios
Elaboracdo: Infra S.A. (2026).

A Tabela 5.2 resume o nUmero de empreendimentos de nova infraestrutura considerados em cada cenario,
distinguindo o conjunto simulado no Brasil e o subconjunto avaliado no PELT-SE.

Tabela 5.2: Quantidade de empreendimentos por cendrio e por setor

Cenario Recorte Rodo. Ferro. Hidro. Aero. Porto. Duto.

Contratos em Execucdo Brasil 126 9 6 - 250 1
SE (avaliados) 57 - 1 - - 1

Méxima Oferta Brasil 165 13 8 2 303 1
SE (avaliados) 63 - 1 2 - 1

Nota: para a expansdo aeroportudria nacional, consideraram-se adicionalmente os empreendimentos do Plano Aeroviario Nacional
(PAN 2018 e 2024).
Elaboracdo: Infra S.A. (2026).
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5.2.1 Empreendimentos e Descricao

Os cenarios correspondem a diferentes combinagdes das duas dimensdes, respeitando os estagios de
maturidade dos empreendimentos:

« Em concepcgdo: Empreendimentos oriundos de uma vontade popular ou por necessidade técnica. Estes
empreendimentos ainda nao possuem nenhum estudo ou projeto a seu respeito.

« Em estudo: Empreendimentos que estdo em fase de estudo ou com seu estudo concluido, mas o projeto
nao iniciado.

« Em projeto: Empreendimentos que possuem projeto em elaboragdo ou elaborados, mas que ainda néo
estdao em fase de contratacao.

« Em contratacdo: Empreendimentos que estdo em fase de contratacdo e no curto prazo devem ser
contratados.

« Contratado, execugdo ndo iniciada: Empreendimentos que possuem contrato de construgdo ativos, mas
nao tiveram sua ordem de inicio assinada.

« Contratado, em execugao: Empreendimentos que possuem contrato de construcao ativos e obras em
andamento.

« Paralisado: Empreendimentos que iniciaram mas tiveram sua execugdo paralisada. Como a paralisacéo
de uma obra pode resultar em eventual retorno a fase de projeto, entende-se que empreendimentos
paralisados possuem grau de maturidade menor.

A seqguir seguem as descri¢des de cada cenario.

« Cenario Contrafactual: cenario hipotético em que a infraestrutura existente no Cenario-Base, sem novos
empreendimentos nem intervengdes de manutengao, recebe a demanda de transporte projetada para
o horizonte de planejamento. Tem funcao exclusivamente comparativa, servindo de linha de base para
a avaliacdo dos demais cenarios.

« Cenario Contratos em Execugdo: considera, tanto na dimensdao dos empreendimentos nacionais quanto
na dos empreendimentos avaliados, apenas aqueles em estagios avancados de contratacao ou execugao
(Em contratagdo; Contratado, execugdo nao iniciada; e Contratado, em execucgdo). Representa o
horizonte de maior previsibilidade e certeza de realizagéo.

« Cenario Maxima Oferta: acrescenta, na dimensao dos empreendimentos nacionais, aqueles nos estagios
Em projeto e Em concepcao. Na dimensao dos empreendimentos avaliados, além desses dois estagios,
sdo incluidos os empreendimentos Paralisados, contemplando a oferta integral de investimentos de
Sergipe independentemente do grau de maturidade. Oferece a visdo mais abrangente do potencial de
intervencao no estado, ainda que ndo necessariamente factivel em sua totalidade.

As figuras a seguir mostram, por cenario, os empreendimentos que envolvem o subconjunto avaliado no
PELT-SE.
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R3$ 10,8 Bi

Figura 5.5: Empreendimentos avaliados por setor — Figura 5.6: Empreendimentos avaliados por setor —
Cendrio Contratos em ExecucGo Cendrio Mdxima Oferta
Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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5.2.2 Infraestrutura Ativa da Rede Simulada

PROGNOSTICO - INFRAESTRUTURA ATIVA

Infraestrutura ativa da rede simulada

Rede total e malha rodoviaria nos cenarios Contrafactual, Contratos em Execucdo e Maxima Oferta

PELT SE

Rede total

Moston e Transports — 32

Contrafactual

Malha rodoviaria

Wadu Bedotiria — SE

Contrafactual

Leitura
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Moxtan de Tramsparts — 32
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Contratos em Execucao

Wt Radotisis — SE

Contratos em Execucao

L e \
! = ¥ \
| T \

S~

o

7

<= 2

Moxtan de Tramsparts — 32

Maxima Oferta

Wt Radotisis — SE

<= 2

Maxima Oferta

Sergipe ndo possui ferrovia nem hidrovia interiores ativas em nenhum dos cenarios, de modo que a comparacdo das configuragbes de
infraestrutura ativa se concentra na malha rodoviaria e nas instalacdes portuarias. No Contrafactual, as se¢des duplicadas ou com terceira
faixa limitam-se a trechos da BR-101 entre Proprid e Aracaju e ao acesso a Aracaju, e hd muitos segmentos vicinais de baixa e baixissima
capacidade, sobretudo no norte e no sul do estado. Em Contratos em Execucao, surgem trechos duplicados ou com terceira faixa na regido de
Estancia, no sul do estado e entre Propria e Penedo (AL), e diminuem os segmentos de baixissima capacidade. A Maxima Oferta soma a esses o
eixo Itabaiana-Lagarto—Aracaju e a ligacdo com Palmeira dos Indios (AL). A rede portuaria ndo muda de configuracio entre os cenarios.

Elaboragao: Infra S.A. (2026).
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5.3 Alocacao de Fluxos

Esta secdo apresenta os resultados da alocagdo dos fluxos de transporte nos cenarios futuros do PELT-SE.
As matrizes futuras de cargas e de pessoas foram carregadas sobre as redes modeladas para cada cenario,
permitindo analisar a configuragdo dos fluxos projetados, identificar os principais corredores de movimentacao
e avaliar a distribuicdo da demanda ao longo do territério estadual.

Os resultados incluem a alocagdo agregada dos fluxos, a analise por grupos de mercadorias e a distribuicao
das viagens de passageiros. A comparacao entre os diferentes cenarios possibilita avaliar os efeitos das
intervencdes propostas e das tendéncias de crescimento da demanda sobre a utilizacdo da infraestrutura
de transportes, subsidiando a identificacdo de oportunidades, restricdes e necessidades de investimento para
o horizonte de planejamento.

5.3.1 Alocacao geral e por grupos de carga - rede de superficie
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PROGNOSTICO - ALOCAGAO DE FLUXOS
Alocacao total

Carregamento nos cenarios Contrafactual, Contratos em Execu¢do e Maxima Oferta

Carregamento em toneladas

Contrafactual Contratos em Execucao Maxima Oferta

Leitura

Nos trés cenarios, a movimentagdo de cargas em Sergipe ocorre quase integralmente pelo modo rodoviario, sem carregamentos ferroviarios
ou hidroviarios, ja que o estado ndo possui ferrovia nem hidrovia interiores ativas. Os maiores carregamentos concentram-se no eixo litoraneo
(BR-101) entre Estancia, Aracaju e Propria, com ramificagdes para o interior pelo entorno de Itabaiana e Lagarto. A comparagdo dos mapas nédo
indica mudanca na hierarquia dos eixos entre os cenarios; as diferencas sdo de intensidade dos carregamentos. Apenas no Cenario Maxima
Oferta surge um ramal de cabotagem adicional junto a Aracaju.

Elaboragao: Infra S.A. (2026).
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PROGNOSTICO - ALOCAGAO DE FLUXOS

Alocacao de granel liquido (GL)

Carregamento nos cenarios Contrafactual, Contratos em Execu¢do e Maxima Oferta

Carregamento em toneladas
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Contratos em Execucao Maxima Oferta

Contrafactual

Leitura

Os fluxos de granel liquido no estado sdo rodoviarios e concentram-se na BR-101 entre Estancia e Aracaju e no acesso norte a Aracaju, com
carregamento maximo de 67 milhdes de toneladas. O Contrafactual e Contratos em Execucdo tém padrédo equivalente. Na Maxima Oferta, o
carregamento no eixo Estancia—Aracaju diminui e surge um ramal de cabotagem ligado a Aracaju, o que indica migracéo parcial desse perfil

para o modo aquaviario.

Elaboragao: Infra S.A. (2026).
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PROGNOSTICO - ALOCAGAO DE FLUXOS
Alocacao de granel sélido agricola (GSA)

Carregamento nos cenarios Contrafactual, Contratos em Execu¢do e Maxima Oferta

Carregamento em toneladas

Contrafactual Contratos em Execucao Maxima Oferta

Leitura

O granel sélido agricola tem carregamentos baixos dentro de Sergipe. Os maiores fluxos ocorrem nos eixos de escoamento da Bahia a oeste
do estado (regido de Jeremoabo e Cicero Dantas), e na rede sergipana distribuem-se de forma difusa pelas vias rodoviarias, sem corredor
dominante. O padrdo é o mesmo nos trés cenarios, e o carregamento maximo passa de 142 milhdes de toneladas no Contrafactual para 160 na

Maxima Oferta.

Elaboragao: Infra S.A. (2026).

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE

INFRA S.A. 1 10



PELT SE

PROGNOSTICO - ALOCAGAO DE FLUXOS
Alocacao de granel solido mineral (GSM)

Carregamento nos cenarios Contrafactual, Contratos em Execu¢do e Maxima Oferta

Carregamento em toneladas

Contrafactual Contratos em Execucao Maxima Oferta

Leitura

O granel sélido mineral é o perfil de fluxos mais restritos: no Contrafactual e em Contratos em Execucdo, o carregamento no estado limita-se
a um corredor rodoviario que vai da divisa sul, passando por Estancia, até as proximidades de Aracaju, além de um eixo na Bahia a oeste. Na
Méaxima Oferta, o corredor desaparece e resta apenas um trecho curto junto a Aracaju, com ramal de cabotagem, o que indica forte realocagéo
desse perfil para o modo aquaviario. Essa mudanca é a mais intensa entre os perfis e deve ser conferida com os resultados por modo.

Elaboragao: Infra S.A. (2026).
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PROGNOSTICO - ALOCAGAO DE FLUXOS
Alocacao de outros granéis solidos minerais (OGSM)

Carregamento nos cenarios Contrafactual, Contratos em Execu¢do e Maxima Oferta

Carregamento em toneladas

Contrafactual Contratos em Execucao Maxima Oferta

Leitura

Os outros granéis sélidos minerais formam, no Contrafactual e em Contratos em Execugdo, um corredor que entra pelo noroeste do estado,
passa por Nossa Senhora da Gloria e desce até a regido de Aracaju, seguindo para o litoral norte. Na Maxima Oferta esse corredor perde
destaque e os fluxos se distribuem pela rede, sem eixo dominante. O carregamento maximo é de 29 milhdes de toneladas no Contrafactual e

43 na Maxima Oferta.

Elaboragao: Infra S.A. (2026).
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PROGNOSTICO - ALOCAGAO DE FLUXOS
Alocacao de carga geral conteinerizavel (CGC)

Carregamento nos cenarios Contrafactual, Contratos em Execu¢do e Maxima Oferta

Carregamento em toneladas
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Contrafactual Contratos em Execucao Maxima Oferta
Leitura

A carga geral conteinerizavel segue a BR-101, de Propria a Aracaju e dai a Estancia, e a ligacdo entre Itabaiana, Lagarto e Aracaju, com contribuicao
das rodovias que cruzam a divisa oeste. Os mapas séo praticamente idénticos entre os cenarios, e o carregamento maximo fica em torno de
135 milhdes de toneladas em todos.

Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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PROGNOSTICO - ALOCAGAO DE FLUXOS
Alocacao de carga geral nao conteinerizavel (CGNC)

Carregamento nos cenarios Contrafactual, Contratos em Execu¢do e Maxima Oferta

Carregamento em toneladas

Contrafactual Contratos em Execucao Maxima Oferta

Leitura

A carga geral ndo conteinerizavel é o perfil mais concentrado em Aracaju: os maiores carregamentos estdo no acesso norte a capital e na BR-101
entre Propria, Aracaju e Estancia, com ramificagdes pelos eixos transversais de Itabaiana e Nossa Senhora da Gléria. A hierarquia dos eixos é a
mesma nos trés cenarios, mas o carregamento maximo cai de 109 milhdes de toneladas no Contrafactual para 82 na Maxima Oferta.

Elaboragdo: Infra S.A. (2026).
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PROGNOSTICO - ALOCAGAO DE FLUXOS
Alocacao de passageiros

Fluxos de automoveis e 6nibus nos cenarios Contrafactual, Contratos em Execucdo e Maxima Oferta

Automoveis
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Contrafactual Contratos em Execucao Maxima Oferta
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Contrafactual Contratos em Execucao Maxima Oferta
Leitura

O PKM total praticamente ndo varia entre os cenarios futuros (8,28 bilhdes no Contrafactual, 8,29 em Contratos em Execugao e 8,30 na Maxima
Oferta), o que indica permanéncia dos principais eixos de circulacdo. Os fluxos de automoveis concentram-se na BR-101, entre Propria e Aracaju,
e no eixo que liga Aracaju a Itabaiana e a Lagarto, com ramificagdes para Nossa Senhora da Gléria e para o litoral sul até Estancia. Os de onibus
sdo bem mais restritos e concentram-se na regido metropolitana de Aracaju. Os mapas dos cenarios sdo praticamente idénticos, e a diferenca
é de intensidade (o maior carregamento de automoveis passa de 57,9 mil veiculos no Contrafactual para 58,5 mil na Maxima Oferta).

Elaboragao: Infra S.A. (2026).
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5.3.2 Alocacao de Fluxos de Aeroviario

PROGNOSTICO - AEROVIARIO
Captacao aeroportuaria

Area de captacdo por aeroporto nos cenarios Contrafactual, Contratos em Execucdo e Maxima Oferta

Area de captacio dos aeroportos ativos

Contrafactual Contratos em Execucao Maxima Oferta

Leitura

No Contrafactual e em Contratos em Execucdo, a oferta contempla um Unico aeroporto ativo no estado, o de Aracaju (Santa Maria), com 2,44
milhdes de passageiros, que absorve a demanda de 71 dos 75 municipios sergipanos; os quatro municipios do extremo noroeste sdo captados
pela UTP de Paulo Afonso (BA). Na Maxima Oferta, a rede passa a trés aeroportos, com a inclusdo de Canindé de Sao Francisco (309,7 mil
passageiros) e de Lagarto (242,6 mil), e Aracaju atinge 2,74 milhdes de passageiros e passa a absorver 31 municipios.

Elaboragao: Infra S.A. (2026).

5.4 Panorama dos Cenarios

Esta secdo apresenta um panorama comparativo dos cenarios futuros simulados no ambito do PELT-SE,
com base na analise dos indicadores de desempenho do sistema de transportes. A avaliacdo considera as
principais métricas associadas a operacao da rede, permitindo a comparacgdo entre os cenarios em termos de
eficiéncia, capacidade, integracdo, seguranca e sustentabilidade.

A analise é estruturada a partir da comparagao espacial e funcional da rede de transporte, observando
as variacoes territoriais na distribuicdo dos fluxos e na utilizacdo da infraestrutura. Nesse contexto, busca-se
identificar como diferentes configuracdes de investimento e implantacao de empreendimentos influenciam a
organizagao dos corredores logisticos, a redistribuicdo da demanda e o desempenho global do sistema em
cada cenario simulado.

Os resultados permitem mensurar os impactos potenciais das intervencdes previstas sobre a logistica
de transporte estadual, evidenciando alteragdes na hierarquia dos eixos estruturantes e nas condi¢des de
conectividade territorial. Dessa forma, esta se¢do subsidia a avaliagdo comparativa das alternativas de
planejamento, oferecendo suporte a tomada de decisao sobre o desenvolvimento futuro da infraestrutura
de transportes.
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5.4.1 Saturacao

PROGNOSTICO - SATURAGAO E PORTOS
Saturacao rodoviaria e infraestrutura portuaria

Malha rodoviaria por nivel de saturacao e instalacdes portuarias da regido de Aracaju

Contrafactual Contratos em Execucdo Maxima Oferta

Saturacao da malha rodoviaria

Sataracas Ressmiris — 5 . v Sataracss Ressmiris — 5 . v Sataracss Regsmiris — 5

Infraestrutura portuaria

Saturacao portuaria — Aracaju (TMIB e Terminal Aquaviario de Aracaju)

Saturacic Poreaitia - 5 . Saturacic Poreaitia - 5 . Saturacia Pormaitia - 5

4 4 4

b b b

Elaboragao: Infra S.A. (2026).
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5.5 Resultados dos Indicadores

Os resultados comparativos entre os cenarios analisados foram consolidados em tabela sintese dos
principais indicadores de desempenho do sistema de transportes, detalhados nas fichas por dimensao
apresentadas ao final deste capitulo.

A comparagdo contempla métricas operacionais e de desempenho logistico, incluindo custo,
acessibilidade, seguranca, integracdo da rede e indicadores de sustentabilidade associados as emissdes. Esses
indicadores permitem avaliar, de forma integrada, os efeitos das diferentes configuracdes de rede sobre a
eficiéncia do sistema e sobre o padrado de utilizacdo dos modos de transporte.

A ficha de sintese reune os valores de cada indicador na Base, no Contrafactual e nos cenarios com
empreendimentos, e as fichas por dimensdo mostram a variacdo dos cenarios frente ao Contrafactual,
destacando os ganhos e perdas associados a cada configuragao.

~

Os resultados abaixo incorporam o Cenario Estruturante, que se trata de um cenario adicional simulado
sobre a rede do PELT-SE, que incorpora o conjunto de empreendimentos abarcados no Cenario
Contratos em Execugdo e empreendimentos adicionais solicitados pelo estado de Sergipe, de modo
a avaliar seus efeitos sobre o desempenho do sistema. A lista completa de empreendimentos esta no
Caderno de Empreendimentos. Os emopreendimentos adicionais destacam integracao territorial com a
ponte entre Traipu (AL) — Nossa senhora de Lourdes (SE) e ampliagdo modal, com um porto adicional.
Esse cenario busca subsidiar responder ao estado sobre o quanto o desempenho da rede é melhorado

com a inclusao dessas infraestruturas.

- J
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PROGNOSTICO - SINTESE DOS CENARIOS
Resultado dos cenarios frente ao Contrafactual

Indicadores do estado na Base (2023), no Contrafactual e nos cenarios Contratos em Execucdo, Maxima Oferta e Estruturante

~14,1% ~27.5% +11,1% +7.8%

velocidade das cargas em

custo total na Maxima Qferta custo médio no Estruturante e i Bl risco p?r km em Contra{tgs em
(Contrafactual: 30,45 bi) (Contrafactual: R$ 1.502,22) (Contrafactual: 91,84 km/h) Execucdo: nenhum cenario reduz
Dimensao Indicador Unidade Base Contrafactual Contratos A vs CF Maxima A vs CF Estruturante A vs CF
Acessibilidade  Velocidade média — km/h 93,35 91,84 102,01 +11,1% 101,79 +10,8% 101,41 +10,4%
cargas
Acessibilidade  Velocidade média — km/h 87,23 85,36 89,97 +54% 92,01 +7,8% 92,89 +8,8%
passageiros
Integragdo TKU — total bilhdo TKU 13,65 20,17 20,70 +2,6% 18,28 -94% 27,80 +37,8%
Integragdo TKU — rodoviario bilhdo TKU 12,34 18,31 1882 +2,8% 16,49 -10,0% 24,40 +33,2%
Integragdo VKU — total trilhdo VKU 139,42 233,50 237,58 +17% 22539 -3,5% 314,06 +34,5%
Integragéo VKU — rodoviario trilhdo VKU 127,35 213,54 217,20 +1,7% 20567 -3,7% 279,54 +30,9%
Integragdo PKM — total bilhdo PKM 6,36 8,28 829 +0,1% 830 +0,2% 796 -3,9%
Integragdo PKM — rodoviario  bilhdo PKM 5,64 7,45 745 +0,1% 746 +0,2% 713 -42%
Eficiéncia Custo total — bilhdo R$ 20,53 30,45 2832 -7,0% 26,17 -14,1% 3031 -0,5%
estadual
Eficiéncia Custo médio — R$/1000TKU 1.494,43 1.502,22 136315 -93% 141965 -55% 1.08945 -27,5%
estadual
Eficiéncia Custo médio — R$/1000TKU 1.602,77 1.612,45 145097 -10,0% 1.52481 -54% 1.217,21 -24,5%
rodoviario
Seguranga indice de seguranca por km 6,11 8,50 916 +7,8% 852 +0,2% 9,08 +6,9%
rodoviario por km
Sustentabilidade GEE total — estadual milhdo Gg 1,09 1,55 1,58 +1,7% 146 -54% 1,87 +20,4%
CO2eq
Sustentabilidade GEE por km? — total Gg 49,78 70,68 71,90 +1,7% 66,84 -54% 85,12 +20,4%
COzeq/km?
Sustentabilidade GEE por km? — Gg 45,08 64,42 6562 +1,9% 60,73 -57% 75,70 +17,5%
rodoviario COseq/km?
Leitura

Os trés cenarios com empreendimentos reduzem o custo e elevam a velocidade em relagdo ao Contrafactual. O Estruturante entrega a maior
reducdo do custo unitario (-27,5%), mas seu TKU é 37,8% maior, de modo que o custo total fica praticamente igual ao do Contrafactual (-0,5%).
Contratos em Execuc¢do entrega o maior ganho de velocidade das cargas (+11,1%) e a Maxima Oferta, a maior reducdo do custo total (-14,1%)
e das emissdes (-5,4%), enquanto no Estruturante as emissdes sobem 20,4%, acompanhando o crescimento do TKU. Em seguranca, nenhum
cenario reduz o risco por quilémetro (no Estruturante, +6,9%), e na Maxima Oferta o TKU recua 9,4%.

Elaboragao: Infra S.A. (2026).
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PROGNOSTICO - ACESSIBILIDADE
Velocidade média ponderada — cargas

Velocidade média dos fluxos de carga - modo rodoviario

Resultado por cenério

Base (2023) 93,35
Contratos -

O que mede

Velocidade média com que as cargas percorrem a rede,
ponderada pelos fluxos. Valores mais altos indicam
melhor fluidez.

102,01 (+11,1%)

101,41 (+10,4%)

em Execucao

Maxima Oferta

Estruturante

Leitura

A velocidade recua 1,6% da Base para o Contrafactual.
Os trés cenarios com empreendimentos a elevam
em cerca de 10% a 11% (102,0 km/h em Contratos
em Execucdo, 101,8 na Maxima Oferta e 1014 no
Estruturante), com efeito equivalente entre si.

PROGNOSTICO - ACESSIBILIDADE
Velocidade média ponderada — passageiros

Velocidade média dos deslocamentos de passageiros - modo rodoviario

Resultado por cenario

Base (2023) 87,23

O que mede

Velocidade média com que os passageiros percorrem a
rede, ponderada pelos fluxos. Valores mais altos indicam
melhor fluidez.

Contrat
ecusio NN, :: 7 5%

em Execucdo

Maxima Oferta 92,01 (+7,8%)

Estruturante 92,89 (+8,8%)

Leitura

Para passageiros, o Estruturante tem o maior ganho
(+8,8%, 92,9 km/h), a frente da Maxima Oferta (+7,8%,
92,0 km/h) e de Contratos em Execugao (+5,4%, 90,0
km/h), ao contrario do que ocorre nas cargas.

PROGNOSTICO - INTEGRAGAO
TKU — todos os modos

Tonelada-quildmetro Util produzida no estado

Resultado por cenario

Base (2023) 13,65

Contrafactual _ 20,17 (+47,8% vs Base)

O que mede

Soma das toneladas-quilometro Uteis dos fluxos de
carga, considerando todos os modos. E um indicador de
atividade.

Contrat
ecucso I 070 2%
em Execucdo

Leitura

O TKU sobe 47,8% da Base para o Contrafactual.
Contratos em Execucdo o amplia levemente (+2,6%), a
Méxima Oferta o reduz (-9,4%), ponto a verificar nas
etapas seguintes, e o Estruturante o amplia em 37,8%
(27,8 bilhdes). O modo rodoviério responde por cerca
de 90% em todos os cenarios (88% no Estruturante).

Elaboragao: Infra S.A. (2026).
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PROGNOSTICO - INTEGRAGAO
VKU — todos os modos

Valor-quilometro util produzido no estado

Resultado por cenario

Base (2023)

139,42

Contratos
em Execucao

PROGNOSTICO - INTEGRAGCAO

PKM — todos os modos

Passageiro-quilometro produzido no estado

O que mede

Soma do valor das mercadorias transportadas,
ponderado pela distancia percorrida. E um indicador de
atividade.

Leitura

O VKU acompanha o TKU: +67,5% da Base para o
Contrafactual, +1,7% em Contratos em Execucdo, —3,5%
na Maxima Oferta e +34,5% no Estruturante.

Resultado por cenario

Base (2023) 6,36

Contrafactual _ 8,28 (+30,2% vs Base)
em trococse NN : > 0%
maxima oferta [[IIGGEGEEEEEE ¢ 30 (+0.2%)
estruturante [T 7 5 9%

PROGNOSTICO - EFICIENCIA

Custo total de transporte

Custo logistico total do transporte de cargas no estado - todos os modos

O que mede

Soma dos passageiros transportados multiplicada pela
distancia percorrida. E um indicador de atividade.

Leitura

O PKM sobe 30,2% da Base para o Contrafactual e varia
pouco entre os cenarios futuros (7,96 a 8,30 bilhdes);
o Estruturante é o Unico com queda em relagdo ao
Contrafactual (-3,9%).

Resultado por cenario

Base (2023) 20,53

Contrafactual _ 30,45 (+48,3% vs Base)
e | . 1)
Maxima Oferta ([N 2617 (-14,1%)
estruturante [T ;0. 5%

Elaboragao: Infra S.A. (2026).

O que mede

Soma dos custos fixos, variaveis, de tempo e de
transbordo das cargas que circulam no estado, em
bilhGes de reais.

Leitura

O custo total sobe 48,3% da Base para o Contrafactual,
com o crescimento da demanda sobre uma rede sem
novos empreendimentos. A Maxima Oferta (-14,1%)
e Contratos em Execucdo (-7,0%) reduzem esse custo,
enquanto o Estruturante o mantém praticamente igual
(-0,5%), mesmo com um TKU 37,8% maior.
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PROGNOSTICO - EFICIENCIA
Custo médio de transporte

Custo por mil toneladas-quilometro Uteis (TKU) - todos os modos

Resultado por cenario
O que mede

Base (2023) 149443 Custo total dividido pelas toneladas-quildmetro Uteis

transportadas. Permite comparar cenarios com volumes
1.502,22 (+0,5% vs Base) diferentes.

Contrafactual
Contratos
em Execucdo Leitura
Méxima Oferta _ 1.419,65 (~5,5%) O custo unitario é praticamente o mesmo da Base no

Contrafactual (+0,5%). O Estruturante entrega a maior
Estruturante _ 1.089,45 (-27,5%) reducdo (—27,5"’/0)., a frente de Contratos em Exectff;aﬁ.o
(-9,3%) e da Méaxima Oferta (-5,5%). O custo rodoviario

segue o mesmo padrao (-24,5%, —10,0% e —5,4%).

PROGNOSTICO - SEGURANGA

Indice de seguranca rodoviario por km

Risco de sinistros por quildmetro de malha rodoviaria

Resultado por cenario
O que mede

Base (2023) 611 indice de risco por quildmetro, calculado a partir da

probabilidade de acidentes de cada segmento. Valores

Contrafactual | © 50 (+39,1% vs Base) mais altos indicam maor rsco.
Contrat
em Execucdo Leitura
H ilA o)

Contrafactual. Nenhum cenério o reduz: Contratos em
Execucdo o eleva em mais 7,8%, o Estruturante em 6,9%
e a Maxima Oferta o mantém (+0,2%). Os ganhos de
custo e de velocidade ndo se traduzem em seguranca,

que exige agoes especificas.

PROGNOSTICO - SUSTENTABILIDADE
Emissoes de gases de efeito estufa

Emissdes totais de CO9 equivalente no estado - todos os modos

Resultado por cenério

O que mede
Base (2023) 109 Emissdes estimadas a partir dos fluxos simulados, em
milhdes de Gg de CO, equivalente.
Contrafactual 1,55 (+42,0% vs Base)

1,58 (+1,7%) Leitura
As emissdes crescem 42,0% da Base para o Contrafactual.

s, I

em Execucao

5,4%) Contratos em Execucdo as eleva levemente (+1,7%), a
Maxima Oferta as reduz 5,4%, acompanhando a queda

Estruturante _ 1,87 (+20,4%) do TKU nesse cenario, e o Estruturante as eleva em

20,4%, acompanhando o maior TKU.

Maxima Oferta

Elaboragao: Infra S.A. (2026).
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PROGNOSTICO - SUSTENTABILIDADE
Emissées por km? — rodoviario

Emissdes do modo rodoviario por quilémetro quadrado do territério

PELT SE

Resultado por cenario

Base (2023) 45,08

Contratos
em Execucao

Elaboragao: Infra S.A. (2026).

O que mede

Emissdes do modo rodoviario divididas pela area do
estado.  Valores mais altos indicam maior pressao
ambiental por area.

Leitura

A intensidade rodoviaria acompanha o total: 64,4 Gg
COzeq/km? no Contrafactual (45,1 na Base), +1,9% em
Contratos em Execucdo, -5,7% na Maxima Oferta e
+17,5% no Estruturante (75,7).
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PROGNOSTICO - EFEITO REGIONAL
Variacao por Regiao Imediata frente ao Contrafactual

Custo, TKU e velocidade das cargas por Regido Geografica Imediata nos trés cenarios com empreendimentos

Custo total Custo médio
bilhdo R$ - valor no Contrafactual e variacdo dos cenarios vs Contrafactual R$/1000 TKU - valor no Contrafactual e variagdo dos cenérios vs Contrafactual
Regiao CF Contratos Maxima Estrut. Regiao CF Contratos Maxima Estrut.
Itabaiana 9,47 -193% -222% -34,6% Itabaiana 3.259 -1,3% +0,9% +11,3%
Aracaju 7,46 -42% -102% +16,2% N. Sra. da Gldria 2.288 -0,2% +3,4% +16,2%
Estancia 4,67 +10,0% -4,1% -0,5% Propria 1.710 -1,1% +64% -16%
N. Sra. da Gloria 3,45 -2,0% -158% +15,9% Lagarto 1616 -1,4% -2,5% -34,3%
Propria 2,92 -1,9% —6,0% +16,5% Estancia 1.350 -11,8% -3,7% -47,1%
Lagarto 2,38 -13,7% -20,3% +37,8% Aracaju 820 -8,6% -54% -18,2%
TKU Velocidade média — cargas
bilhdo TKU - valor no Contrafactual e variagdo dos cenarios vs Contrafactual km/h - valor no Contrafactual e variacdo dos cendrios vs Contrafactual
Regido CF Contratos Maxima Estrut. Regiao CF Contratos Maxima Estrut.
Aracaju 9,10 +4,7%  -50% +42,2%  Estancia 97,49 +20,3% +19,7% +19,7%
Estancia 3,46 +248%  -05% +881%  Aracaju 97,00 +10,3% +10,3% +6,2%
Itabaiana 2,91 -183% —-229% -41,2% N.Sra. da Gléria 89,79 +00% +0,0% +0,0%
Propria 171 -08% -11,6% +184% Itabaiana 86,60 +0,7% +1,7% +9,6%
N. Sra. da Gloria 151 -1,8% -18,6% -0,3% Lagarto 86,47 +08% +28% -3,7%
Lagarto 1,47 -125% -183% +109,7%  Propria 78,43 +22,1% +20,9% +25,0%
Leitura

Em Itabaiana, regido de maior custo unitario no Diagndstico, o custo total cai 19,3% em Contratos em Execucdo e 22,2% na Maxima Oferta, mas
essa queda acompanha a do TKU (-18,3% e —22,9%): o custo por 1.000 TKU permanece praticamente inalterado (-1,3% e +0,9%), ou seja, 0os
cenarios ndo resolvem a anomalia de custo da regido. Em Contratos em Execugdo, a producéo de transporte se desloca para Estancia (+24,8%) e
Aracaju (+4,7%); na Maxima Oferta, o TKU cai em todas as regides. O custo unitario de Aracaju, o menor do estado, cai nos dois cenarios (-8,6%
e —-5,4%). A velocidade das cargas sobe de 10% a 22% em Estancia, Aracaju e Propria e varia pouco nas demais. Ha também efeitos adversos:
na Maxima Oferta o custo unitario piora em Propria (+6,4%) e em Nossa Senhora da Gléria (+3,4%), e em Contratos em Execugdo o custo total
de Estancia sobe 10,0%, acompanhando o crescimento do seu TKU.

No Estruturante, o TKU sobe em Lagarto (+109,7%), Estancia (+88,1%) e Aracaju (+42,2%) e cai em Itabaiana (—41,2%), onde o custo total recua
34,6%, mas o custo unitario sobe 11,3%. O custo unitario cai em Estancia (—47,1%), Lagarto (-34,3%) e Aracaju (-18,2%), mas o custo total
aumenta em Lagarto (+37,8%), Propria (+16,5%), Aracaju (+16,2%) e Nossa Senhora da Gloria (+15,9%). A velocidade das cargas sobe em
Propria (+25,0%), Estancia (+19,7%), Itabaiana (+9,6%) e Aracaju (+6,2%) e recua em Lagarto (-3,7%).

Elaboragao: Infra S.A. (2026).
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5.6 Consideracoes

O sistema de indicadores criado no Caderno de Diagnostico estrutura a base analitica para avaliar a situacao
atual do sistema de transportes de Sergipe, subsidiando a identificacdo de deficiéncias e oportunidades
de otimizagdo. Ja o Caderno de Prognoéstico traduz essa base em cenarios futuros de oferta comparaveis,
mensurando o impacto da carteira de empreendimentos frente ao Cenario Contrafactual. Os resultados
consolidados de ambas as etapas servem de referéncia direta para a priorizagdo de investimentos e para a
construcao da Carteira Final de Agdes do PELT-SE. Foram analisados quatro cenarios futuros, o Contrafactual,
o Contratos em Execucdo, o Maxima Oferta e o Estruturante, comparados a situagao do Cenario Base.

Os empreendimentos ja em execucdo reduzem em 9,3% o custo médio do transporte em relagdo ao
Contrafactual (de R$ 1.502,22 para R$ 1.363,15 por mil TKU), em 7,0% o custo total (R$ 28,3 bilhdes) e elevam
em 11,1% a velocidade média das cargas rodoviarias (de 91,84 para 102,01 km/h). Esses resultados mostram
que a carteira atual produz ganhos reais de eficiéncia, e a analise do Cenario Maxima Oferta indica como
amplia-los. Entretanto, o Cenario Contratos em Execu¢do nao melhora a seguranca (indice por quildmetro
7,8% acima do Contrafactual) e eleva ligeiramente as emissdes de GEE (+1,7% em relagdo ao Contrafactual).

Um sistema de transportes eficiente e sustentavel exige mais do que reduzir custo: é preciso também
reduzir emissdes e preservar a seguranca viaria. Nesse sentido, o Cenario Maxima Oferta reune as vantagens
mais completas. O custo total cai 14,1% (R$ 26,2 bilhdes) e o custo médio, 5,5%; a velocidade das cargas
rodoviarias sobe 10,8% e a dos passageiros, 7,8%; as emissdes diminuem tanto no total (-54%) quanto
por quildometro quadrado na rodovia (-5,7%); e o indice de seguranca permanece estavel (+0,2%). Em
contrapartida, o TKU recua 9,4% em relacao ao Contrafactual, ponto a verificar nas etapas seguintes. Como
Sergipe ndo possui ferrovia nem hidrovia interiores ativas, a diversificacdéo modal depende dos ativos portuario,
dutoviario e aeroportuario, e a estratégia do PELT-SE concentra-se na qualificagdo da rede rodoviaria e dos
acessos a esses ativos.

O Cenario Estruturante, que soma a carteira de Contratos em Execugao os empreendimentos adicionais
solicitados pelo estado, entrega a maior redugao do custo médio do transporte (-27,5%, de R$ 1.502,22 para
R$ 1.089,45 por mil TKU) e eleva em 10,4% a velocidade média das cargas rodoviarias (101,41 km/h) e em
8,8% a dos passageiros (92,89 km/h). O custo total, porém, permanece praticamente igual ao do Contrafactual
(-0,5%, R$ 30,3 bilhdes), com um TKU 37,8% maior (27,8 bilhdes). As emissdes acompanham esse crescimento
(+20,4% no total e +17,5% por quildmetro quadrado na rodovia), e o indice de seguranga por quilometro fica
6,9% acima do Contrafactual.

A comparacdo entre os trés cenarios com empreendimentos revela uma escolha de prioridades: o
Estruturante maximiza a reducdo do custo unitario (-27,5%), Contratos em Execu¢do maximiza o ganho de
velocidade das cargas (+11,1%), enquanto a Maxima Oferta maximiza a redugdo do custo total (-14,1%) e das
emissoes, sem piorar a seguranca. A Carteira Final de A¢des deve combinar os empreendimentos de maior
retorno de cada cenario, observados os resultados territoriais do Diagnostico, em especial a anomalia de custo
da regido imediata de Itabaiana.

Referéncia para maior detalhamento: Caderno de Calibracdo, Caderno de Demanda, Caderno de Oferta, Caderno
de Diagnéstico, Caderno de Prognostico - PELT-SE, Relatérios 2 e 3.
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Definicdes Estratégicas

O PELT-SE adota o planejamento voltado a resultados. Primeiro se definem os objetivos, depois os
indicadores que medem se foram alcangados, e por fim as a¢des sdo avaliadas pela contribuicdo que déo a
esses indicadores. O plano usa o mesmo arcabougo metodolégico do Planejamento Integrado de Transportes
do Governo Federal e a Rede Semantica dos Transportes. Essa rede organiza o sistema em componentes,
ambiente, propriedades, resultados e mecanismos, e padroniza os termos entre os modos de transporte.

Para cada elemento, foi observado o conceito estabelecido pela Politica Nacional de Transportes (PNT)
(Brasil, 2021a) e estabelecidos critérios adicionais para uma aplicacdo mais objetiva.

« Principios sdo tidos como preceitos universais.
 Objetivos estabelecem o que se pretende alcangar, devendo, portanto. ser aferivel.
« Diretrizes sdo orientacdes, estratégias, definem um caminho a seguir.

A proposta de definicdo desses critérios foi realizada com base em um benchmarking de planos de
transporte e logistica nacionais e estaduais, PNT, Planos Naconal de Logistica 2035 (PNL 2035) (Brasil, 2021b)
e Planejamento Estratégico 2023-2026 (Segipe, 2023).

Objetivos

Prover um sistema acessivel para a mobilidade de pessoas e bens

Ampliar os servicos de transporte de passageiros e cargas

Gerar desenvolvimento socioecondmico no estado

Promover cooperacdo e integracdo fisica e operacional entre os modos de transporte
Ampliar a incorporacdo da tecnologia nas atividades relativas ao transporte e logistica
Aumentar a eficiéncia do sistema de transportes

Promover a otimizacdo de custos

Reduzir o tempo de viagem
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o Garantir a seguranca operacional e a reducdo de acidentes em todos os modos de transportes

@ Promover o desenvolvimento sustentavel, mitigando os impactos ambientais decorrentes das atividades

relacionadas ao transporte

Principios

Respeito a vida e ao bem-estar social Planejamento e integracdo territorial

Valorizacao do trabalho e do emprego Infraestrutura sustentavel

Inclusdo social Eficiéncia logistica

Competitividade econémica Desenvolvimento econdmico, social e regional

Inovacdo Responsabilidade socioambiental

Exceléncia, transparéncia e comprometimento Integracdo e cooperacdo internacional

institucional s
Seguranca juridica

Etica e colaboracdo

Satisfagdo do usuério

0660600606000

Q Promover a oferta de um sistema vidrio integrado, eficiente, seguro, sustentavel e moderno, com vistas ao
aperfeicoamento da mobilidade de pessoas e de bens, a reducdo dos custos logisticos e ao aumento da
competitividade

Promover e aperfeicoar a integracdo e a articulacdo entre os 6rgdos do setor de transportes, bem como entre
outros 6rgdos afins, a partir de visdo sistémica, coordenacdo e sinergia entre as acdes

Estruturar e divulgar dados, informacGes e acoes do setor de transportes, confidveis e integrados, de modo

amplo, periddico e acessivel

Evidenciar os aspectos socioeconémicos da ndo implantacdo da infraestrutura de transportes, considerando
tanto a sustentabilidade financeira quanto a sustentabilidade econémica dos empreendimentos

Incorporar atributos que possibilitem avaliar a modernizacdo da gestdo e a incorporacdo de inovacdes no

sistema de transportes

Aprimorar o sistema de transportes, com vistas ao fortalecimento de regides economicamente dinamicas e

consolidadas
Induzir o desenvolvimento de regides economicamente enfraquecidas ou estagnadas, a partir de um sistema
viario eficiente

Considerar as particularidades e potencialidades regionais, nas esferas social, ambiental e econémica, para o

planejamento setorial de transportes e o planejamento das infraestruturas de transportes
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0 Planejar os sistemas de logistica e transportes a partir de uma visdo territorial, integrada e dindmica, nos
niveis de planejamento, operacional e técnico

@ Incluir no planejamento todos os modos de transporte que contribuam para o desenvolvimento regional e para
a sustentabilidade ambiental e socioecondmica de Sergipe

Q Promover o alinhamento das iniciativas nacionais e estaduais, em favor da geracdo de livre transito e
interoperabilidade setorial

Q Promover e incentivar a participacdo intra e interinstitucional, considerando sociedade, governo e mercado, no
desenvolvimento de uma politica de transporte integrada

Fonte: elaboracdo prépria.

6.1 Estratégia de Analise

Base metodolégica: IPF — Banco Mundial (Marcelo et al., 2016)

adaptado a realidade brasileira

IC

Indice de Classificacdo de Acdes

indice Econémico- Indice de Beneficios indice
Financeiro Generalizados Estratégico
Avalia a viabilidade financeira Avalia os principais efeitos Avalia a aderéncia da ac3o
e o valor econémico da da ac3o sobre o sistema de 3s prioridades do ciclo (;je
acdo (empreendimento ou transportes, com base em seus planejamento: politicas
iniciativa). resultados. publicas vigentes, planos

estaduais anteriores e carteiras
de acGes correntes e em
implantac3o.

. Amplia a vertente Nova vertente
( Mantido do IPF ) [ socioambiental do IPF ] ( estratégica j

Figura 6.1: Estrutura do Indice de Classificacdo de Acdes (IC)

Elaboracdo Infra S.A..

No dmbito do plano, foram estruturados indicadores * (Figura 6.1), para conseguir definir a situacao atual
da rede de transportes do estado, mensurar a aproximagdo das novas configuracdes de rede frente aos
objetivos definidos e orientar uma classificagao a fim de priorizar intervengdes e elaborar um plano de agoes,
traduzidos em diretrizes, visando o alcance do maior nimero de objetivos definidos pelo estado.

L A definicdo e explicacio detalhada da metodologia dos indicadores e classificacio esta no Relatério 1
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Para que a avaliacao reflita ao maximo as necessidades, foram definidos pesos, pelo estado, para cada
dimensao dos indicadores. Os pesos traduzem os objetivos em prioridades para classificar as acoes. Eles
foram definidos nas Oficinas de Priorizacdo e Ponderacao, realizadas com o Governo do Estado e instituicdes
do setor. A Oficina teve como objetivo principal a definicdo, segundo uma visdo técnico-politica ampliada
do setor, de qual o peso (ponderacdo) relativo de cada uma das dimensdes (financeira, socioeconémica e
ambiental, e estratégica) representadas pelos componentes no ambito do coOmputo geral da classificacao das
acoes no ciclo de planejamento vigente.

As oficinas ndo elegeram um objetivo dominante, e sim um conjunto equilibrado, com leve preferéncia
pelo usuario, variavel por modo, mas o conjunto de acessibilidade, sustentabilidade, seguranca e integracao
apresentando uma leve preferéncia.

Portanto, os pesos e dimensdes de analise contribuem para um equilibrio da avaliagdo do empreendiemnto
como um todo, auxiliando na leitura conjunta do efeito daquela intervencao no sistema de transporte estadual
em direcdo aos principais objetivos estabelecidos pelo estado.

Com todas essas definicdes, temos, portanto, uma andlise integrada, participativa e orientada eplas
necessidades do estado, possibilitando uma avaliagdo aderente a realidade, e um resultado que fornega o
direcionamento necessario, indicando o melhor caminho para atingir os objetivos do estado.

6.2 Classificacdo das Acoes: o Indice de Classificacio (IC)

A classificacdo das agdes do PELT-SE busca quantificar, de forma objetiva, os efeitos sociais, econdmicos e
ambientais potenciais de cada empreendimento ou iniciativa, orientando a priorizacdo da carteira. A Analise
Custo-Beneficio (ACB) foi descartada para o nivel tatico por trés motivos. Primeiro, o plano precisa comparar
acoes de finalidades e locais diferentes, enquanto a ACB serve para escolher alternativas para um mesmo
problema. Segundo, a carteira redne intervencdes de todos os portes, e a ACB foi concebida para grandes
projetos. Terceiro, muitos dos objetivos do plano, como acessibilidade, seguranca e integracao, sdo de dificil
monetizacdo. Adotou-se, assim, uma Analise Multicritério (AMC) inspirada no Infrastructure Prioritization
Framework (IPF) do Banco Mundial, alinhada a recomendacdao do TCU (Acorddo n° 1472/2022) de definir
metodologias adequadas a selecao eficiente de projetos.

O IC é calculado por adicdo ponderada simples de trés indices componentes:

IC = A, IEF + A5 IBG + A3 IEST (6.1)

O Indice Econdmico-Financeiro (IEF) mede a viabilidade financeira direta da acdo e o potencial de
interesse privado. Neste ciclo, ele considera apenas a Taxa Interna de Retorno Modificada (TIRM) com peso 1.

O Indice de Beneficios Generalizados (IBG) capta os impactos marginais da acdo sobre os resultados e
propriedades do sistema de transportes definidos na Rede Semantica, em nove indicadores.

O Indice Estratégico (IEST) expressa a aderéncia da acdo as prioridades de governo, pela presenca
em carteiras prioritarias, e o seu grau de maturidade, pelo status do empreendimento (de em concepgdo a
encerrado), o que reduz o risco de viés de otimismo.
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Base metodolégica: IPF — Banco Mundial (Marcelo et al., 2016)

adaptado a realidade brasileira

IC

Indice de Classificacao de Acdes

@ o o

Econdmico-Financeiro Beneficios Generalizados Estratégico
0,35 0,37 0,28
peso no IC (A1) peso no IC (A2) peso no IC (A3)

PESO NO COMPONENTE PESO NO COMPONENTE PESO NO COMPONENTE
Taxa de retorno Desenv. de Infraestrutura Carteira Estratégica
G 1,00 D 0,29 G 0,58

Acessibilidade Status de Andamento

[ ] 0,22 L 0,42

Desenv. Socioeconémico

- 0,13

Eficiéncia Operacional

- 0,13

Desenv. Tecnolégico

o 0,08

Seguranca

[} 0,07

Sustentabilidade

) 0,03

Integracdo

[ 0,03

Nivel de Servico

[ 0,01

Figura 6.2: Estrutura do IC e pesos dos componentes e varidveis — Sergipe

Nota: em Sergipe, os pesos sdo 0s mesmos para todos os modos de transporte (rodoviario, ferroviario, aeroviario,
dutoviario, portuario e hidroviario).
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

Como uma mesma agao pode ter desempenho distinto conforme a oferta de infraestrutura de cada cenario
de prognéstico, ela é avaliada em todos os cenarios simulados. A nota final é a ponderacado dessas avaliacoes
entre cenarios. As a¢des sao entdo ordenadas pelo IC e enquadradas em grupos de relevancia alta, média ou
baixa, que orientam a composicao do Plano de A¢es.

Como os indicadores combinam variaveis qualitativas e quantitativas de escalas diferentes, todos passam
pelo mesmo tratamento antes da agregacao (Figura 6.3). Variaveis categéricas e ordinais sdo convertidas em
valores numéricos pelo algoritmo ALSOS (Alternating Least Squares Optimal Scaling). Em seguida, os valores
sdo padronizados para média zero e variancia unitaria e reescalonados para o intervalo de 0 a 100:

Zj — Zmin

N
i 785 = x 100 6.2)

24 = Oj Z — Zmi
j max min

Como uma mesma acao pode ter desempenho distinto conforme a oferta de infraestrutura de cada cenario
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de prognéstico, ela é avaliada em todos os cenarios simulados. A nota final € a ponderacao dessas avaliagoes
entre cenarios. As a¢des sdo entdo ordenadas pelo IC e enquadradas em grupos de relevancia alta, média ou
baixa, que orientam a composicao do Plano de A¢des.

6.3 Resumo do processo de Classificacao das Acoes

A figura a seguir apresenta o resumo das etapas de aplicagdo dos resultados do prognéstico para calculo
do IC de cada empreendimento analisado.

1. Dados brutos 2. ALSOS . 4. Reescalonamento
o : 3. Padronizacao
qualitativos e categorias — 7 = (= e escala comum
quantitativos por acao valores numéricos # de 0 a 100
P A
3 G 6. Cenarios
- arupos 7. Ranking média ponderada 5. Ponderagdo SAW
relevancia alta, ~ .
o . ordenacao pelo IC entre os cenarios pesos B, 6, 6 e A
média ou baixa ]
simulados

Figura 6.3: Fluxo de tratamento dos dados e classificagéo das acoes.

Para maiores detalhes sobre cada uma das etapas indicadas, esta disponivel na pagina da Infra S.A. o
detalhamento metodoldgico de cada uma delas, no Caderno Metodoldgico do Planejamento Integrado de
Transportes, disponivel INFRA S.A. (2024).

Os capitulos a seguir apresentam os resultados da aplicagdo desta metodologia, na forma da carteira
priorizada para cada um dos setores da infraestrutura logistica estadual.
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Classificacao da Carteira Analisada

A carteira de um plano de transportes reline empreendimentos muito diferentes entre si: uma duplicagéo
rodoviaria, a dragagem de um canal, um terminal de passageiros. Para orientar a priorizacdo, cada
empreendimento recebe um de Classificagdo (IC), que resume em um Unico nimero trés dimensdes: o
beneficio para o transporte e o desenvolvimento (IBG), a pré-viabilidade econdmico-financeira (IEF) e a
aderéncia estratégica (IEST). O IC é entdo traduzido em trés classes de relevancia: EIle), (L) e

Duas escolhas metodoldgicas sustentam esse processo. A primeira é comparar sempre entre
semelhantes: todos os calculos sdo feitos dentro de um mesmo setor e grupo de modelagem, de
modo que uma rodovia é comparada com outras rodovias do mesmo tipo, e ndo com um porto. A segunda
é deixar que os proprios dados definam os cortes entre as classes, em vez de fixar valores arbitrarios.

Composicao: do indicador ao IC do projeto

Em cada cenario, o IC é a soma ponderada das trés dimensdes, com os pesos definidos para o setor na
oficina de premissas:
IC; = Pigg IBG, + Pier IEF, + Prest IEST

O IC do projeto é a média dos cenarios, ponderada por pesos inversamente proporcionais ao custo total
de cada cendrio: IC = Y, w:1C./ ¥, w..

Classes de relevancia: quebras naturais de Jenks

O método de Jenks procura, entre todas as formas de dividir os ICs ordenados em trés faixas, aquela em

que os empreendimentos de uma mesma faixa sdo o mais parecidos possivel entre si e as faixas, o mais

diferentes possivel umas das outras. Na pratica, os cortes caem nos maiores “vazios” da distribuicdo.

A qualidade de uma divisdo é medida pela razao de ajuste da variancia (GVF, do inglés goodness of

variance fit). Ela compara o quanto os ICs variam dentro de cada classe com o quanto variam no grupo

como um todo:

2 Bjei (IG; = 1Cx)”
Zj (IC]‘ — E)2

em que IC; é a média da classe k e IC é a média do grupo. O GVF vale 1 quando os empreendimentos

GVF=1-

0<GVF<1,
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de cada classe sdo idénticos entre si, ou seja, quando a divisdo explica toda a diferenca entre eles. Vale
0 quando a divisdo ndo explica nada. O método de Jenks escolhe, entre todas as divisdes possiveis, a de
maior GVF.

baixa média alta

c----—-— ¢+ e
0,10 0,20 0,30 0,40 0,50

Exemplo: nove empreendimentos de um mesmo grupo. Os cortes caem nos saltos de 0,11 para 0,20 e de 0,22 para 0,55, e a divisdo explica
99% da diferenca entre os ICs (GVF = 0,99). Dividir em quantis, com trés empreendimentos por classe, separaria 0,07 de 0,08 e juntaria 0,20
com 0,55, explicando sé 61% (GVF = 0,61).

- J

Como os cortes sao calculados para cada setor e grupo de modelagem, as classes sao relativas: estar em
BT relevancia significa estar entre os melhores empreendimentos do seu grupo no plano, e ndo ter atingido
um valor absoluto de IC. Em grupos com poucos empreendimentos, a separacao em trés classes tem menos
informacao para se apoiar e deve ser lida com cautela.

7.1 Classificacao por Modo

Esta secdo apresenta todos os empreendimentos avaliados no PELT-SE, enquadrados nas classes de alta,
média e baixa relevancia segundo o IC de projeto, para cada modo de transporte. A classe final de cada
acao resulta das quebras naturais de Jenks aplicadas dentro de cada grupo de modelagem, e a ordem de
apresentacao segue o IC, do maior para o menor. Ao todo, 18 empreendimentos foram classificados como
de alta relevancia, 32 como de média relevancia e 26 como de baixa relevancia (Tabela 7.1).

Tabela 7.1: Numero de empreendimentos por modo e classe de relevancia — PELT-SE

Modo Alta Média Baixa Total
Rodoviario 11 31 26 68
Hidroviario 2 1 0 3
Portuario 2 0 0 2
Aeroviario 2 0 0 2
Dutoviario 1 0 0 1
Total 18 32 26 76

Elaboragdo: Infra S.A. (2026).

Nesta analise é importante destacar que:

« A classe é relativa ao grupo. Um empreendimento de alta relevancia no aeroviario nao tem,
necessariamente, IC maior que um de média relevancia no rodoviario. A comparagao valida é dentro de
cada setor e grupo de modelagem.

« Nao ha ordenacao dentro de uma mesma classe. Empreendimentos classificados na mesma classe
de relevancia (alta, média ou baixa) sao considerados equivalentes para fins de priorizagdo, ainda que
apresentem valores de IC distintos. A indicagdo de que um empreendimento é mais relevante que outro
s6 se sustenta quando ambos pertencem a classes diferentes.
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« Modos com poucos empreendimentos. Hidroviario, portuario, aeroviario e dutoviario ttm de 1 a 3
empreendimentos cada. Nesses grupos pequenos, a separagao entre classes tem poucos pontos de
comparacao, e quase todos ficaram em alta relevancia.

7.1.1 Rodoviario

O modo rodoviario concentra a maior parte da carteira classificada, com 11 empreendimentos de alta
relevancia e 31 de média relevancia. No grupo de alta relevancia estdo os eixos federais e os grandes pacotes
estaduais: a ampliacao da BR-101/SE (PAC), o Lote 12 da BR-349/AL/SE, o pacote de implantacéo e duplicagdo
de trechos rodoviarios em Sergipe (SE-240, SE-100, SE-170, SE-270, ponte sobre o Rio Sergipe, acessos e anel
rodoviario), a duplicacao da SE-170 e SE-270, as melhorias na SE-290 e a recuperagdo da SE-050 e da Rodovia
dos Naufragos. Completam o grupo os programas federais de manutencdo e de pesagem na Regido Nordeste
e duas obras de arte especiais: a 22 Ponte Aracaju-Barra e a Ponte Penedo-Nedpolis.

Na classe de média relevancia, a carteira é formada sobretudo por intervencdes na malha estadual:
implantagdes e pavimentagdes (como SE-100, SE-120, SE-160, SE-179, SE-200, SE-255, SE-285, SE-295, SE-331,
SE-412 e SE-477), duplicagbes da SE-100, SE-240 e SE-270, recuperagdes e obras urbanas e metropolitanas,
como o Arco Metropolitano, o Contorno Sul e o Complexo Viario Senadora Maria do Carmo Nascimento Alves.
Aparecem ainda a infraestrutura viaria de acesso ao Terminal Maritimo Inacio Barbosa (TMIB) e as melhorias
na BR-349/AL entre Penedo e Marechal Deodoro.

Os 26 empreendimentos de baixa relevancia reinem recuperacdes pontuais da malha estadual (SE-160,
SE-170, SE-179, SE-228, SE-315, SE-325, SE-331 e SE-427), implantagdes e acessos locais, os contornos Norte
e Oeste de Nossa Senhora da Gldria e os cinco novos empreendimentos rodoviarios propostos pelo proprio
estado (PELT 01, 03, 04, 06 e 08), todos ainda em concepcao, classificados como baixa relevdncia em razdo dos
empreendimentos ainda nao terem sido modelados na classificagdo, aguardando complementacao e avaliacédo
pds consulta publica.

Tabela 7.2: Empreendimentos rodovidrios por classe de relevancia — PELT-SE

# ID Empreendimento

Alta relevancia (11 empreendimentos)
1 24366 Implantacdo e Duplicacdo de Trechos Rodoviarios em Sergipe (SE-240, SE-100, SE-170, SE-270, ponte
sobre o Rio Sergipe, acessos e anel rodoviario)

21841 Ampliacdo do Trecho Rodoviario Lote 12 — BR-349/AL/SE

21607 Ampliacdo da BR-101/SE — PAC

24472 Melhorias na SE-290
163 Manutencdo de Rodovias Federais — Regidgo Nordeste (Programas de manutengao rodoviaria)
178 Pesagem em Rodovias Federais - Regido Nordeste (Programas de pesagem rodoviaria)

24489 Implantagdo da 22 Ponte Aracaju-Barra (OAE)

24486 Recuperacdo na SE-050 e Rodovia dos Naufragos

24468 Duplicacao na SE-170 e SE-270

24892 Implantagdo da Ponte Penedo-Neopolis (OAE)

Média relevancia (31 empreendimentos)

continua na préxima pdgina
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Tabela 7.2 (continuagdo)

#

ID

Empreendimento

O 00 N o U1 D W N -
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31

25145
24503
24469
24509
24467
25114
24478
24504
24495
24517
24506
22384
24511
24474
24473
24499
25121
24481
24516
24475
24480
24510
24493
24476
24490
24501
24483
24484
24893
25112
24470

Implantacdo e Pavimentagdo da Rodovia SE-287

Recuperagdo na SE-339

Melhorias na SE-170

Duplicagdo na SE-100

Implantacdo do Acesso ao Povoado Lagoa da Volta e na SE-200
Duplicagdo na SE-240

Implantacdo na SE-477

Implantacao na SE-100

Implantacdo do Complexo Viario Senadora Maria do Carmo Nascimento Alves
Recuperagao na SE-204

Recuperagao na SE-240

Implantacao de Rodovia SE-170

Infraestrutura viaria da Regido do Terminal Maritimo Inacio Barbosa (TMIB)
Implantagao na SE-200

Implantacao na SE-255

Implantacao na SE-285

Implantacao e Pavimentacdo do Contorno Sul

Implantacao na SE-295

Recuperagdo na SE-467 - Trecho: entr. Itabaianinha/SE-295
Arco Metropolitano

Implantagdo na SE-120

Implantacao na SE-331

Implantacao na SE-160

Implantacao na SE-412

Implantagdo na SE-179

Implantacao no trecho cidade de Pedra Mole/Entr. SE-179
Recuperagao na SE-090

Implantacdo do Acesso ao Molhe da Barragem de Xing6 e da SE-303
Melhorias na BR-349/AL entre Penedo e Marechal Deodoro
Restauragdo na Rodovia da Industria Manoel do Prado Franco
Duplicagédo na SE-270

Baixa relevancia (26 empreendimentos)

1

N oo AN

24512
24492
24505
24498
24497
24513
24496

Recuperag¢ao na SE-160

Implantacdo da rodovia de ligagdo Rita Cacete

Estudo para a elaboragdo de Projetos futuros na SE-100
Recupera¢ao na SE-228

Implantacdo na SE-226

Duplicagdo na SE-220

Implantacdo do Acesso Rodoviario ao Povoado Rua da Palha

continua na préxima pdgina
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Tabela 7.2 (continuagdo)

# ID Empreendimento
8 24479 Recuperagao na SE-170
9 24485 Implantacdao na SE-170
10 24487 Implantacao na SE-175
11 22399 Melhoramentos em Rodovias com Duplicacdo do Segmento de Trecho da SE-170, inclusive lluminacdo
12 24508 Recuperacao na SE-325
13 24894 Implantacdo da Ponte Dr. Hélio Nogueira Lopes entre Penedo/AL e Nedpolis/SE sobre o Rio Séo
Francisco na BR-349
14 24477 Recuperacao na SE-315
15 24494 Recuperagao na SE-427
16 24500 Recuperagdo na SE-331
17 24515 Melhorias na SE-160
18 25146 Implantacdo e Pavimentacdo Rodoviaria na SE-435
19 25113 Implantacdo do Contorno Oeste de Nossa Senhora da Gléria
20 24491 Implantacdo do Contorno Norte de Nossa Senhora da Gléria
21 24488 Recuperacao na SE-179
22 25406 Corredor Tobias Barreto—Arapiraca com ponte Lourdes—Traipu — PELT 08
23 25400 Nova ligagdo rodoviaria Socorro—SE-240 com ponte — PELT 03
24 25398 Melhoria corredor Frei Paulo-BR-101/SE-240 — PELT 01
25 25401 Aumento de capacidade do Quadrilatero do Desenvolvimento — PELT 04
26 25403 Melhoria corredor Siriri-Nossa Senhora da Gloria — PELT 06

Elaboracao: Infra S.A. (2026).

7.1.2 Hidroviario

O modo hidroviario relne 2 empreendimentos de alta relevancia, ambos ligados ao Rio Sdo Francisco: a
hidrovia turistica e de cargas do Sao Francisco, proposta pelo proprio plano (PELT 05), e as dragagens federais
de travessia do rio. Na classe de média relevancia esta o transporte hidroviario de passageiros da Grande
Aracaju (PELT 02).

Tabela 7.3: Empreendimentos hidrovidrios por classe de relevancia — PELT-SE

#

ID Empreendimento

Alta relevancia (2 empreendimentos)

1 25402 Hidrovia turistica e potencial de cargas do Sao Francisco — PELT 05

2 21500 Dragagens Federais de travessia do Sado Francisco

Meédia relevancia (1 empreendimentos)

1 25399 Transporte hidroviario de passageiros da Grande Aracaju — PELT 02

Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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7.1.3 Portuario

No modo portuario, os 2 empreendimentos avaliados foram classificados como de alta relevancia. Ambos
sdo propostas do plano: a ampliagdo do Terminal Maritimo Inacio Barbosa (TMIB, PELT 07A) e a implantagéo
de um segundo porto em Sergipe, ainda com localizagado a definir (PELT 07B).

Tabela 7.4: Empreendimentos portudrios por classe de relevancia — PELT-SE

# ID Empreendimento

Alta relevancia (2 empreendimentos)

1 25404 Ampliagdo do Terminal Maritimo Inacio Barbosa (TMIB) — PELT 07A
2 25405 Implantacdo de segundo porto em Sergipe - localizagdo indefinida — PELT 07B

Elaboracao: Infra S.A. (2026).

7.1.4 Aeroviario

No modo aeroviario, os 2 empreendimentos classificados sdo de implantagdo, ampliagdo e operagdo de

aeroportos regionais no interior do estado, em Lagarto e em Canindé de Séo Francisco. Ambos ficaram em
alta relevancia.

Tabela 7.5: Empreendimentos aerovidrios por classe de relevancia — PELT-SE

# ID Empreendimento

Alta relevancia (2 empreendimentos)

1 24370 Implantagdo, Ampliacdo e Operacdo do Aeroporto de Lagarto
2 24371 Implantacdo, Ampliacdo e Operagdo do Aeroporto de Canindé de Sao Francisco

Elaboracao: Infra S.A. (2026).

7.1.5 Dutoviario

O modo dutoviario tem um Unico empreendimento, a implantacdo do gasoduto em Aracaju, classificado
como de alta relevancia.

Tabela 7.6: Empreendimentos dutovidrios por classe de relevdncia — PELT-SE

# ID Empreendimento

Alta relevancia (1 empreendimentos)

1 24367 Implantagdo Gasoduto em Aracaju-SE

Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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7.2 Analise da classificacao do PELT-SE

A Tabela 7.1 mostra a distribuicao das classes por setor, trés leituras se destacam:

+ O rodoviario define a carteira. Sdo 68 dos 76 empreendimentos (89%). A maior parte ficou em média
relevancia (31), seguida da baixa (26) e da alta (11).

 Os outros setores ficaram quase todos em alta relevancia. Dos 8 empreendimentos ndo rodoviarios,
7 estdo em alta relevancia. A excegdo € o transporte hidroviario de passageiros da Grande Aracaju, em
média relevancia. Como cada um desses setores tem de 1 a 3 empreendimentos, a classe reflete mais o
tamanho do grupo do que uma comparagdo ampla.

« A carteira do Estado é o grosso da média e da baixa relevancia. O DER/SE responde por 54
empreendimentos, dos quais 30 em média e 20 em baixa relevancia.

7.2.1 Resultado por setor

Rodoviario (68). Os 11 de alta relevancia reinem os eixos federais e os grandes pacotes estaduais:

« eixos federais: Ampliacdo da BR-101/SE (PAC), Ampliagdo do Lote 12 da BR-349/AL/SE e os programas
regionais de manutencao e de pesagem em rodovias federais do Nordeste;

+ pacotes estaduais: Implantacdo e Duplicacdo de Trechos Rodoviarios em Sergipe (SE-240, SE-100,
SE-170, SE-270, ponte sobre o Rio Sergipe, acessos e anel rodoviario), Duplicagdo na SE-170 e SE-270,
Melhorias na SE-290 e Recuperacdo na SE-050 e Rodovia dos Naufragos;

 pontes: 22 Ponte Aracaju-Barra e Ponte Penedo-Neopolis.

A média relevancia (31) concentra a carteira estadual de implantacdes e pavimentacdes (SE-100, SE-120,
SE-160, SE-179, SE-200, SE-255, SE-285, SE-295, SE-331, SE-412 e SE-477), as duplicacdes da SE-100, SE-240
e SE-270, o Arco Metropolitano, o Contorno Sul e o Complexo Viario Senadora Maria do Carmo Nascimento
Alves. A baixa relevancia (26) relne recuperagdes pontuais (SE-160, SE-170, SE-179, SE-228, SE-315, SE-325,
SE-331, SE-427), acessos locais, os contornos de Nossa Senhora da Gléria e os cinco novos corredores
rodoviarios propostos pelo préprio PELT (PELT 01, 03, 04, 06 e 08), todos ainda em concepcao.

Hidroviario (3). A Hidrovia turistica e de cargas do Sao Francisco e as Dragagens Federais de travessia do
Sao Francisco ficaram em alta relevancia. O transporte hidroviario de passageiros da Grande Aracaju ficou em
média relevancia.

Portuario (2). A Ampliacdo do Terminal Maritimo Inacio Barbosa (TMIB) e a Implantagdo de um segundo
porto em Sergipe ficaram ambas em alta relevancia.

Aeroportuario (2). Os aeroportos de Lagarto e de Canindé de Sao Francisco ficaram ambos em alta
relevancia.

Dutoviario (1). A Implantacdo do Gasoduto em Aracaju ficou em alta relevancia.

7.2.2 Maturidade dos empreendimentos

Sao 30 empreendimentos contratados e 24 em contratagao, contra 12 em concepcao:
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Tabela 7.7: Empreendimentos por status e classe de relevdncia do IC — PELT-SE

Status Alta Média Baixa Total
Contratado, em execucdo 6 10 9 25
Em contratacao 3 14 7 24
Em concepcao 5 1 6 12
Em analise prévia (TCU) 2 3 2 7
Contratado, execucdo ndo iniciada 1 3 1 5
Em projeto 0 1 1 2
Em estudo 1 0 0 1
Total 18 32 26 76

Elaboracao: Infra S.A. (2026).

7.3 Matriz de decisao estratégica do PELT-SE: relevancia (IC) x retorno (IEF)

Dos 50 empreendimentos de alta e média relevancia do PELT-SE, 20 tém retorno financeiro positivo e 30
nao tém. A matriz separa esses empreendimentos em quatro grupos, cada um com um caminho de decisao
diferente para o Estado (Tabela 7.8).

Tabela 7.8: Quadrantes da matriz de deciséo estratégica — PELT-SE

Quadrante Relevancia (IC) Retorno (IEF) Empreend. Caminho sugerido
Avancar ja: concessdo, PPP ou execucdo

Prioritarios (Q2) Alta Maior 12 . C J ¢
prioritaria

, . Completar a modelagem de receita e garantir

Estrategicos (Q1) Alta Menor 6 P - 9 9
recurso publico

Oportunidades (Q4) Média Maior 8 Agrupar em lotes e abrir a iniciativa privada
Assegurar orcamento para o que ja esta

A viabilizar (Q3) Média Menor 24 gurarore para o que)
contratado

Total 50

Elaboracao: Infra S.A. (2026).
As principais mensagens sao:

+ O nucleo da carteira é rodoviario e ja estda em andamento. Dos 12 Prioritarios, 10 sao rodoviarios, e
a maior parte ja esta contratada, em contratagdo ou em analise prévia.

« Ha um eixo metropolitano de Aracaju com retorno positivo. SE-100, SE-170, SE-240 e SE-270
aparecem em Prioritarios e em Oportunidades. Juntos, formam um candidato natural a um lote de
concessao ou PPP.

7.3.1 Como a matriz foi construida

A matriz cruza a relevancia do empreendimento para o plano com o seu retorno financeiro.

139



PELT SE

Eixo vertical — relevancia (IC). E a classe final do IC de projeto. Entram sé os empreendimentos de alta
e média relevancia.

Eixo horizontal — retorno financeiro. Usa o retorno financeiro dos cenarios do PELT-SE em que o
empreendimento é avaliado: PELTSE1, PELTSE4 e PELTSEE. Para cada empreendimento, tira-se a média dos
cenarios em que ele existe:

« Caso geral (fluxo de caixa com receita, CAPEX e OPEX): TIRM média positiva = mais retorno. Sem TIRM
em nenhum cenario, vale o VPL do empreendimento.

« Casos especiais (OAE, manutencdo e pesagem): o IEF é custo dividido por demanda e ndo tem corte
absoluto. A metade de melhor IEF médio dentro do grupo conta como mais retorno.

Dessa forma, subir no grafico € ganhar importancia para o plano. Ir para a direita € ganhar capacidade de
se pagar. O quadrante 2 (alto e a direita) relne o que é importante e atrativo ao mesmo tempo.
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7.3.2 Vi

isdo geral: os quatro quadrantes

RIZACAD

MATRIZ DE DECISAO ESTRATEGICA

Relevancia (IC)

= viabilidade (IEF) — todos os modos

Estratégicos

@, menor winbilidade fing,

2 — fende fet de dpaio putilca

@ FRodoviario @ Portuadio

QUADRANTE 2

Prioritarios

PELT SE

® Aeroportudiio @ Dutovidrio

O [EF casa especial [custo +

O Implantagac da 2° Ponte Aracaju-Barr
@ Hidrovia turistica & petencial de cargas do S3a Francisco — PELT 05
@ Cragagens Federais de travessia do 53o Francisco
@ Ampliagao do Terminal Maritime Inacio Barbosa [TMIB) — PELT OTA
# implantagic de sequndo porto em Sergipe — localizacdo indefinida — PELT 078
@ Implantagic, Ampliagac & Operagho do Asroporto de Lagarto
2
m
2
=
@
E
. IVADRAN QUADRANTE 4
g P T .
S A viabilizar Oportunidades
o] (" s, migs de Maicd Cust] — Precisam de BstHiTGan U apoiD pars 3e pagor néa Incis e rmic irg W04 O ParCerias
z
e
E @ Implantagic e Pavimentagdc da Rodovia @ Implantagie e Pavimentagio do Contoma @ Pecuperagic na SE-339
= SE-287 Sul @ Melhorias na SE-170
@ Implantacio do Acesso 30 Povoado Lagoa @ Implantagdo na SE-295 @ Duplicacia na SE-100
cla Volta e na SE-200 :
S T @ Arco Metropolitans @ Duplicagio na SE-240
mplantagdo na SE- 5 oy
= ST @ Implantaso na $E120 @ Recuperagao na SE-467 - Trecho: entr. Itabaianinha/SE-295
mplantagdo na i " X
T S | oplentacko g bl @ Melharias na BR-349/AL entre Penedo & Marechal Decdoro
Implantagio do Complexo Vidrio Senadora ArtacE X .
Maria do Carmao Nascimenta Alves : :mp:antac_im b zz_:?z @ Resteuracio na Rodovia da Inddstria Manoel do Prada Franco
mplantacio na : #
@ Recuperacio na SE-204 @ Duplicacio na 5E-270
@ Impiantagio na SE-179
@ Recuperagio na SE-240 i
i i @ Implantagio no trecho cidade de Pedra
@ Implantagio de Rodovia SE-170 Mole/Ertr. SE-179
] Enfrursbulura. \.-'iz'ma d.cl Regide do @ Recuperacio na SE-090
Terminal Maritimo Inacio Barbosa (TMIB)
: = @ Implantagio do Acesso 2o Molhe da
W Erpiaiaghs S 200 Earragem de Xingc e da SE-303
@ Implartagdo na SE-235 @ Transporte hidroviario de passageiros da
@ Implantagio na SE-285 Grande Aracaju — PELT 02

VIABILIDADE (IEF)

+ menos — mais

Figura 7.1: PELT-SE — Matriz de Deciséo Estratégica — todos os modos — Empreendimentos classificados com alta e
média relevdncia

Elaboracao: Infra S.A. (2026).

Tabela 7.9: Empreendimentos por modo e quadrante — PELT-SE

Modo

Prioritarios Estratégicos

Oportunidades A viabilizar

Rodoviario
Hidroviario
Portuario
Aeroviario
Dutoviario

= Rk O O

©O 0o o o ™
o oo r N

Total

S| O P, NN B

8 24

Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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Quadrante 2 — Prioritarios (11). Relne os eixos rodoviarios federais (BR-101 PAC e Lote 12 da BR-349),
o pacote estadual de implantacao e duplicagdo de trechos (SE-240, SE-100, SE-170, SE-270, ponte sobre o Rio
Sergipe e anel rodoviario), a duplicagdo da SE-170 e SE-270, as melhorias na SE-290, a recuperagado da SE-050
e Rodovia dos Naufragos, os programas federais de manutencao e pesagem, a Ponte Penedo—-Nedpolis, o
Aeroporto de Canindé de Sao Francisco e o Gasoduto de Aracaju.

Quadrante 1 — Estratégicos (6). Sao as novas apostas multimodais do plano: a Hidrovia do Sdo Francisco
(PELT 05), as Dragagens de travessia do Sao Francisco, a Ampliacdo do TMIB (PELT 07A), o segundo porto (PELT
07B) e o Aeroporto de Lagarto, além da 22 Ponte Aracaju-Barra.

Quadrante 4 — Oportunidades (8). Sado rodovidrios de média relevancia com retorno positivo:
duplicagbes da SE-100, SE-240 e SE-270, melhorias na SE-170, recuperagbes na SE-339 e na SE-467, as
melhorias na BR-349/AL entre Penedo e Marechal Deodoro e a restauracao da Rodovia da Industria Manoel
do Prado Franco.

Quadrante 3 — A viabilizar (24). Relne 23 empreendimentos rodoviarios e o transporte hidroviario
de passageiros da Grande Aracaju (PELT 02). Sdo empreendimentos de média relevancia para o Plano que
devem ser reavaliados em estudos especificos, de modo a encontrar formas de viabiliza-los, seja por revisédo
de escopo, agrupamento com outros empreendimentos, fontes de financiamento ou modelos de parceria.
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7.3.3 Rodoviario

MATRIZ DE DECISAO ESTRATEGICA ppe—

Relevancia (IC) = viabilidade (IEF) — Rodoviario @ EF caso gesal {luse de caia O IEF casa sspecial (eusto + demandal

HJADRANTE 1 QUADRANTE 2
Estratégicos Prioritarios
aite relewineia, menor vintutidade finonceire — lendesn o depender de apoio patilica

O Implantagic da 2° Ponte Aracaju-Barra

£
]
i
o
0
E
- ) ‘ JADRANTE 4
g
a A viabilizar Oportunidades
v
z releverites ros de riss st — precisom de estrufiiegdn su apoio pard L sagor miédiar rrievingn & maiar Wt r paree
E:
= Implantacio e Pavimentacdo da Rodovia Implantacao na SE-2B3 Recuperacao na SE-319
- SE-287

Implantacio do Acesso ao Povoado Lagoa

Imiplantacdo e Pavimentagdo do Contoma
Sul

Melhorias na SE-170

Duplicagia na SE-100

L]

®

da Volta e na SE-200 L cp. »

Implantacao na SE-295 @ Duplicagio na SE-240

L]

@

L]

L ]

Implantacéc na SE-477 o
lantacs SE-100 o lropolions Recuperagiio na SE-467 - Trecho: entr. Habasaninha/SE-295

Implantagde na SE- = {

imeariacioma X 1Y Medhorias na BR-349/AL entre Penedc e Marechal Decdoro

Implartagio do Complexo Vidrio Senadora
Maria do Canmo Nascimento Alves

Implantacao na SE-331 Restauragdo na Rodovia da Indistria Manocel do Prada Franco

Implantacao na SE-160 Duplicachio na SE-270
v Implantacio na SE-412

Recuperagio na SE-240
Implantacdo na SE-179
Implantagac de Rodovia SE-170
_ il Implantagae no trecho cidade de Pedra
intra.eslzumra. \:'Ia.'lﬂ da .REglua do Mole/Entr. SE-179
Terminal Maritimo Inacio Barbaosa (TMIB)
Recuperacio na SE-090

implantacic na SE-200
Implantagdo do Acesso ac Molhe da

[
[ ]
[ ]
®
®
@ Recuperagio na SE-204
[ ]
L
®
[ ]
L] Barragem de Xingd e da $£-303

Implantagio naSE-255

VIABILIDADE (IEF) - menos — mais

Figura 7.2: PELT-SE — Matriz de Decisdo Estratégica — Rodovidrio — Empreendimentos classificados com alta e média

relevancia
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

Prioritarios (10). O destaque é o pacote de Implantacédo e Duplicacdo de Trechos Rodoviarios em Sergipe,
ainda em estudo e com o maior retorno da carteira rodoviaria. E o candidato mais claro a uma concessdo ou
PPP estadual. A BR-101 (PAC) e o Lote 12 da BR-349 dependem da Unido. O papel do Estado é acompanhar
e destravar.

Estratégicos (1). A 22 Ponte Aracaju-Barra é de alta relevancia.

Oportunidades (8). As duplicagdes da SE-100, SE-240 e SE-270 e as melhorias na SE-170 formam, junto
com os trechos dos Prioritarios, o corredor metropolitano de Aracaju. Agrupa-las em um mesmo lote aumenta
a escala e o interesse privado. As melhorias na BR-349/AL e a restauracdo da Rodovia da IndUstria entram
pelo VPL positivo.

A viabilizar (23). Sdo implanta¢des e pavimentacdes estaduais (SE-100, SE-120, SE-160, SE-179, SE-200,
SE-255, SE-285, SE-295, SE-331, SE-412, SE-477), o Arco Metropolitano, o Contorno Sul, o Complexo
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Viario Senadora Maria do Carmo Nascimento Alves e a infraestrutura viaria do TMIB. Quase todos ja estdo
contratados ou em contratacdo. Sdo obras de acesso e integragdo financiadas pelo or¢camento, e o desafio é
de execucao e de fluxo de recursos.

7.3.4 Hidroviario

PELT-SE « PRIORIZACAD

MATRIZ DE DECISAO ESTRATEGICA ® v

al {fhuse de caixa © IEF caso mspecial (custo + demanda)

Relevancia (IC) = viabilidade (IEF) — Hidroviario @ IEF caso ge

IUADRANTE 1 QUADRANTE 2
Estratégicos Prioritarios
aite relewineia, menor vintutidade finonceire — lendesn o depender de apoio patilica
%
t @ Hidrovia turistica e petencial de cargas do Sdo Francisco — PELT 05
a
E @ DOragagens Federais de travessia do Sao Francisco
E
g
< AUADRANT iTE 4
-
E A viabilizar Oportunidades
o eloviirites, i de e clisto — procisam de estrutiagde ou média retevdncic e m e
®=

@ Transporte hidroviario de passageiros da Grande Aracaju — PELT 02 nenhum empresndgimeanto

VIABILIDADE (IEF) + menos — mais

Figura 7.3: PELT-SE — Matriz de Decisdo Estratégica — Hidrovidrio — Empreendimentos classificados com alta e média

relevdncia
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

A Hidrovia turistica e de cargas do Sao Francisco e as Dragagens Federais de travessia do Sao Francisco
ficam em "Estratégicos”. O transporte hidroviario de passageiros da Grande Aracaju fica em "A viabilizar”.
A posicao dos trés reflete a necessidade de ampliar estudos de viabilizagdo de receitas que sustentem os
empreendimentos ou parcerias juntas aos governos estaduais e federais.
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7.3.5 Portuario

PELT-SE - PRIORIZACAD
~ -
MATRIZ DE DECISAO ESTRATEGICA ® Foruiro
Relevancia (IC) = viabilidade (IEF) — Portuano ® [EF caso gemal {flusc de caie O [EF casa especial (custo + demanda)
E1 QUADRANTE 2
Estratégicos Prioritarios
alt relevincia, meror vinbilidade finaesin — lendes @ depender de apaio poblica
%
t ® Ampliagic do Termenal Maritime Inacio Barbosa [TMIE) — PELT O7A
f’.s @ Implantagdo de segunda porto em Sergipe — localizacdo indefinida — PELT 078
E
g
< QUADRANTE 3 QUADRANTE 4
-
E A viabilizar Oportunidades
o Feleviirites, ms de e clisto — procisam de estruturmgdo ou dpoia par s pager média relevincic e maior viabilidade financeira arre
=
Am empreandimento nenhum empresndgimeanto

VIABILIDADE (IEF) - menos — mais

Figura 7.4: PELT-SE — Matriz de Decisdo Estratégica — Portudrio — Empreendimentos classificados com alta e média

relevancia
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

A Ampliagdo do TMIB e o segundo porto de Sergipe sdo de alta relevancia e estdo em "Estratégicos”. A
infraestrutura viaria de acesso ao TMIB, em "A viabilizar"no rodoviario, deve ser avaliada junto com a ampliacao

do terminal.
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7.3.6 Aeroportuario

PELT-SE - PRIORIZACAD

MATRIZ DE DECISAO ESTRATEGICA P m—

Relevancia (IC) = viabilidade {IEF) — Aeroportuario @ [EF caso gemal {fluse de caivs © [EF casa =special (custo + demanda)

E1 QUADRANTE 2
Estratégicos Prioritarios
alt relevincia, meror vinbilidade finaesin — lendes @ depender de apaio poblica
%
t @ Implantagao, Ampliacio e Operacic do Aeroparto de Lagarto
%
a
E
g
= QUADRANTE 3 QUADRANTE 4
z
E A viabilizar Oportunidades
o 15 dte ikl ciistn — preclsam de mstribimeds ou média relevanciz e m i arce
©

VIABILIDADE (IEF) - menos — mais

Figura 7.5: PELT-SE — Matriz de Decisdo Estratégica — Aeroportudrio — Empreendimentos classificados com alta e média

relevancia
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

Os dois aeroportos sdo de alta relevancia, mas com retornos diferentes. O Aeroporto de Canindé de Sao
Francisco tem retorno positivo e esta em "Prioritarios”. O Aeroporto de Lagarto ndo recupera o investimento
e esta em "Estratégicos”. Tratd-los em conjunto, num mesmo modelo de concessdo ou de gestdo, permite
que o retorno de Canindé ajude a sustentar Lagarto.
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7.3.7 Dutoviario

MATRIZ DE DECISAO ESTRATEGICA i

Relevancia (IC) = viabilidade (IEF) — Dutoviario @ [EF caso gemal fluse de caive © [EF casa =spesial (custo = demanda)

QUADRANTE 2

Estratégicos Prioritarios

- média - alta

RELEVANCIA ({IC)

A viabilizar Oportunidades

VIABILIDADE (IEF) - menos — mais

Figura 7.6: PELT-SE — Matriz de Decisdo Estratégica — Dutovidrio — Empreendimentos classificados com alta e média

relevdancia
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

A Implantagdo do Gasoduto em Aracaju é de alta relevancia e estd em contratacdo. Com alta viabilidade
econdmica e alto impacto pelo IC, o unico projeto de duto analisado esta em prioridade.

7.4 Como a matriz apoia a decisao do Estado

Cada quadrante aponta uma fonte de recurso e um papel diferente para o Estado (Tabela 7.10).

Tabela 7.10: PELT-SE — papel do Estado e instrumentos por quadrante

Quadrante Papel do Estado  Instrumentos Onde o recurso publico
entra
Prioritarios (11) Executar e Concessdao ou PPP estadual (pacote de Potencialmente baixo:
fomentar trechos), articulacdo com a Unido (BR-101, acessos, licenciamento,
BR-349), autorizagdo do gasoduto desapropriacdo
Estratégicos (6) Estruturar e Estudos de demanda e receita, recursos Provavel necessiadade de
financiar federais, bancos de fomento aporte publico: Estudos e
parte do investimento
Oportunidades (8) Atrair o mercado  Lote metropolitano de concessao, PMI Potencialmente baixo:
foco em estruturacdo e
regulacdo
A viabilizar (24) Planejar e Orcamento estadual, operacdes de crédito, Principal fonte
sequenciar cronograma de desembolso

Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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Analise Regional da Carteira
Priorizada

Este capitulo leva a classificacao da carteira para o territorio. A pergunta que orienta a leitura é simples: os
problemas que o Diagndstico identificou em cada parte do estado encontram resposta nos empreendimentos
de alta e média relevancia, e o que fica sem resposta na carteira atual?

A analise é feita sobre os oito Territorios de Planejamento de Sergipe, a regionalizacdo institucionalizada
pelo Estado desde 2007 e utilizada como referéncia para as politicas publicas. Os indicadores do Diagnéstico
e do Prognostico, porém, foram calculados por Regido Geografica Imediata (RGI).

Além disso, ha trés cuidados de leitura valem para todo o capitulo. Primeiro, um mesmo empreendimento
pode tocar varias regides: a ampliacdo da BR-101 (PAC), o pacote de implantagdo e duplicacdo de trechos
(SE-240, SE-100, SE-170, SE-270, ponte sobre o Rio Sergipe, acessos e anel rodoviario) e os programas federais
de manutencado e de pesagem aparecem em quase todos 0s mapas, e por isso ndo devem ser contados como
resposta especifica de cada territério. Segundo, as classes de relevancia séo relativas ao grupo de modelagem
de cada modo, e empreendimentos da mesma classe sdo equivalentes para fins de priorizagdo. Terceiro,
os indicadores do Diagnostico sdo resultados de um modelo de escala estratégica; diferengas entre regides
apontam onde olhar com mais atengdo, mas nao substituem estudos locais.
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8.1 Visao Geral - resumo da analise

Empreendimentos com relevancia alta e média (IC) — SE

Frojeto 9 — PELT-5E

‘ AL

Pogo Redondo

Nossa Senhora da Gléria

e

==

Sao Cristdvio

Simio Dias

Tobias Barreto

Itabaianinha l.rEst«incia-.

Maode {cor forte = alta - cor clara = média}
— Radaoviario alta 10 - médsa 29
Hidrovidrio — alta 2+ média 1
A [\ peroportudrio — sita 2 - média 0
——

B! | Portudrio — alta 2 - média 0
75 km — Dutovidrio — alta 1 - média 0

Figura 8.1: Empreendimentos com relevancia alta e média
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

A Figura 8.1 mostra a carteira de alta e média relevancia sobre o territério. O desenho é nitido: a carteira
se organiza ao longo da BR-101 e do triangulo formado pela Grande Aracaju, por Itabaiana e por Lagarto, que
é também onde o Diagnéstico encontra a maior parte da carga, das pessoas, dos custos e dos acidentes. E
uma carteira coerente com a geografia da demanda, e o Diagndstico ja indicava que um conjunto enxuto de
eixos responde pela maior parte do desempenho do sistema.

O que essa coeréncia deixa de fora aparece quando a leitura passa da carga para o territério. A Tabela 8.1

resume, para cada regido, o que a carteira responde e o que ndo alcanca. Na sequéncia, os temas que
atravessam varias regioes.
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Tabela 8.1: Sintese da resposta da carteira por Territério de Planejamento

PELT SE

Territorio Alta / O que a carteira responde Pontos de atencdo
média

Grande Aracaju 10/9 BR-101, pacote seguranga Vvidria como programa,
SE-240/SE-100/SE-170/SE-270, 22 transporte coletivo intermunicipal,
Ponte Aracaju-Barra, SE-050 e Rodovia acesso ao aeroporto
dos Naufragos, acesso ao TMIB, porto,
gasoduto

Leste Sergipano 4/6 BR-101, gasoduto (SEAP), SE-100 litoral corredor Siriri-Gléria (baixa relevancia),
norte, acesso ao TMIB, rede estadual de apoio logistico terrestre a producdo em
Capela e Siriri aguas profundas

Sul Sergipano 6/4 BR-101 sul, SE-170/SE-270, SE-290, ligacéo litoranea com a Bahia, acessos
rede vicinal do sul turisticos do litoral sul

Centro Sul 5/4 SE-170/SE-270, SE-290, SE-287, ligacdo Simdo Dias-Bahia, transporte

Sergipano Aeroporto de Lagarto coletivo regional

Agreste Central 4/6 SE-170/SE-270, rede estadual de Carira, BR-235 Aracaju-Itabaiana além de
Frei Paulo e Pedra Mole manutencdo e pesagem, causa do

custo unitario elevado
Médio Sertdo 0/4 SE-170, SE-331, SE-204, SE-339 ligacdo estruturante com o litoral e com
o Alto Sertao

Alto Sertdo 3/3 Aeroporto de Canindé, hidrovia contornos de Gloria (baixa), corredor
turistica, dragagens, acesso a Xingd, de minerais do noroeste, ligagdo com
SE-200 Paulo Afonso e Piranhas

Baixo Sdao 5/3 Ponte Penedo-Neopolis, Lote 12 da seguranga na BR-101 norte, demais

Francisco BR-349, dragagens, hidrovia turistica, travessias do rio

SE-100
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

BR-101. E o eixo mais bem atendido. A ampliagdo da BR-101 (PAC), de alta relevancia, em contratagao e no
quadrante de Prioritarios da matriz de decisdo, toca o Sul Sergipano, a Grande Aracaju e o Leste Sergipano,
que é o trecho de maior carregamento e por onde passam a carga de maior valor do estado e o fluxo de
passageiros Salvador—Aracaju. No norte, entre Propria e Aracaju, a rodovia ja opera com se¢des duplicadas
no Cenario-Base, e a carteira de alta e média relevancia se limita a pesagem. Ali, a necessidade apontada pelo
Diagnostico é de seguranca, e ndo de capacidade, e ela ndo tem empreendimento dedicado.

Eixo SE-170/SE-270. E a segunda prioridade mais presente. A duplicacdo da SE-170 e SE-270 e o pacote
de implantacao e duplicagdo de trechos sdo de alta relevancia e estdo entre os Prioritarios, e o pacote tem o
maior retorno da carteira rodoviaria. Somam-se a duplicagdo da SE-270 (em execucao), as melhorias na SE-170
(em contratagdo) e a implantacao da SE-170 no Médio Sertao e no Agreste (em execucao). A intencionalidade
do Estado esta bem representada, mas os dois empreendimentos de maior peso ainda estdao em analise prévia
e em estudo, o que torna o eixo dependente de decisGes de estruturacao, inclusive da formacdo do lote de
concessao ou PPP sugerido no Capitulo 7.

BR-235. E a principal lacuna entre as prioridades do Estado. A rodovia liga Aracaju a Itabaiana e ao
noroeste, recebe o maior fluxo interno de carga do estado (o cimento de Laranjeiras para Itabaiana) e combina
carga pesada com deslocamentos pendulares. Entre os empreendimentos de alta e média relevancia, porém,
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aparece apenas nos programas federais de manutenc¢do e de pesagem. Nao ha intervencao de capacidade,
de seguranca ou de travessias urbanas no trecho entre a capital e o Agreste.

Turismo. A carteira responde a parte dos polos turisticos. No litoral, a recuperagdo da SE-050 e da Rodovia
dos Naufragos, a 22 Ponte Aracaju-Barra e a implantagao e duplicagdo da SE-100 qualificam o acesso as praias
e a orla. No Sdo Francisco, a Ponte Penedo-Nedpolis, as dragagens das travessias e a hidrovia turistica (PELT
05) atendem ao Baixo Sao Francisco e ao Alto Sertdo. No Xingo, o acesso ao molhe da barragem e a SE-303
qualifica a chegada ao principal destino do interior. Os dois aeroportos regionais da carteira, em Canindé
de Sao Francisco e em Lagarto, ambos de alta relevancia, sdo a resposta mais estruturante para o turismo
no interior. Hoje toda a aviacao comercial do estado esta em Aracaju, e o Xingo6 fica a mais de 200 km da
capital por rodovia. Na Maxima Oferta, a rede passa de um para trés aeroportos: Canindé atende cerca de
310 mil passageiros e Lagarto cerca de 243 mil, e o de Aracaju deixa de captar todo o estado e passa a
absorver 31 municipios. Com isso, o Alto Sertdo e o Centro Sul ganham porta de entrada aérea prdpria, os
destinos do interior deixam de depender da viagem rodoviaria a partir da capital, e os dois aeroportos passam
a funcionar, junto com o de Aracaju, como uma rede que aproxima o litoral, o sertdo e o agreste. Canindé esta
no quadrante de Prioritarios, e Lagarto no de Estratégicos, e o Capitulo 7 sugere tratad-los num mesmo modelo
de concessdo ou de gestdao, em que o retorno de Canindé ajuda a sustentar Lagarto. Ficam sem resposta o
litoral sul até a divisa baiana, os conjuntos historicos do entorno metropolitano e as serras do Agreste, além
da ligacao entre os polos, que hoje depende integralmente do automovel. Os empreendimentos multimodais
voltados ao turismo estao todos em concepgao.

Passageiros. O Diagnostico mostra uma matriz dominada pelo automoével (72,3% das viagens
interurbanas) e um Onibus com custo competitivo, mas sem alternativa coletiva estruturada. A carteira
nao tem nenhum empreendimento de transporte coletivo rodoviario intermunicipal. As respostas para
passageiros sdo o transporte hidroviario da Grande Aracaju (PELT 02), de média relevancia e em concepcao,
e 0s aeroportos regionais de Lagarto e Canindé, também em concepcdo. Os estudos de reaproveitamento
da faixa ferroviaria para um VLT metropolitano, citados no Atlas, ndo fazem parte da carteira avaliada. O
acesso terrestre ao Aeroporto de Aracaju, que concentra toda a aviagdo comercial do estado, também nao
tem empreendimento.

Seguranca viaria. Nenhum cenario do Progndstico reduz o risco por quilometro, e o préprio Progndstico
conclui que os ganhos de custo nao se traduzem em seguranca, que exige a¢des especificas. A carteira ndo
tem um programa de seguranca vidria; a pesagem é a acao mais proxima. Essa é a lacuna mais transversal da
carteira, com maior peso na Grande Aracaju e no Baixo Sao Francisco.

Dutoviario e SEAP. A prioridade do Estado para o modo dutovidrio esta contemplada. O Unico
empreendimento dutoviario da carteira, a implantagdo do gasoduto em Aracaju, corresponde ao sistema
de escoamento de gas do projeto Sergipe Aguas Profundas (SEAP), com cerca de 134 km de dutos, dos
quais 23 km terrestres, e capacidade projetada de até 18 milhdes de m3/dia. O empreendimento é de alta
relevancia, esta em contratacdo e ocupa o quadrante de Prioritarios, com alta viabilidade econémica. Toca o
Leste Sergipano e a Grande Aracaju, e reforca o papel do estado como n6 energético regional, ja articulado
a malha nacional pelo GASEB. O que a carteira ndo traz sdo os acessos terrestres e o apoio logistico que
acompanham a producao em aguas profundas, a serem tratados junto com a ampliacdo do TMIB, que ja
opera com apoio as atividades offshore.

Integracao com Alagoas e Bahia. A carteira trata bem a fronteira com Alagoas no Baixo Sdo Francisco,
com a Ponte Penedo-Neopolis, o Lote 12 da BR-349, as melhorias na BR-349/AL entre Penedo e Marechal
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Deodoro e as dragagens das travessias. A integracdo com a Bahia depende quase s6é da BR-101 sul e
do eixo SE-270/SE-290. Os pares de viagem de fronteira que o Diagndstico identifica fora desses eixos
(Paripiranga—Simao Dias, Rio Real-Tomar do Geru, Jandaira—Cristinapolis, Piranhas—Canindé de Sao Francisco)
e a ligagdo do noroeste com Paulo Afonso, que capta a demanda aérea de quatro municipios sergipanos,
nao tém empreendimento correspondente. A ponte Traipu—Nossa Senhora de Lourdes, proposta no corredor
Tobias Barreto—Arapiraca (PELT 08), ficou em baixa relevancia.

Interior. O Médio Sertdo e o Alto Sertdo sdo os territorios com a resposta mais fragil. O Médio Sertdo nao
tem nenhum empreendimento de alta relevancia, e no Alto Sertdo os trés de alta relevancia sdo multimodais
em concepg¢ao ou dragagens. Os empreendimentos que dariam ao interior ligagcdes estruturantes com o
litoral, como os corredores Siriri-Nossa Senhora da Gloria (PELT 06) e Frei Paulo—BR-101/SE-240 (PELT 01) e os
contornos de Nossa Senhora da Gléria, ficaram em baixa relevancia. Como o préprio Plano reconhece, acdes
de integragao territorial podem ter efeito pequeno sobre volumes agregados e ainda assim desempenhar
papel importante para regides menos conectadas.

8.2 Sul Sergipano

Sul Sergipano (SE) — empreendimentos com relevancia alta e média (IC)
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Figura 8.2: Empreendimentos com relevdncia alta e média
Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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A regido é a segunda do estado em VKU (25,7%), lidera o VKU de carga geral conteinerizavel e tem a maior

densidade de valor por tonelada (R$ 17,9 mil/t). Abriga ainda fluxos industriais préprios, como a exportacdo de
carga geral de Estdncia para a Europa e a entrada de aluminio vinda de S3o Paulo. No turismo, é o litoral sul do
estado, e a integracdo com a Bahia aparece também em pares de viagem fora da BR-101, como Rio Real-Tomar
do Geru e Jandaira—Cristindpolis. Além disso, ela tem custo unitdrio abaixo da média estadual (R$ 1.374 por mil
TKU), risco vidrio intermediario e a segunda maior emissdo rodoviaria por km? entre as RGls, reflexo do trafego de
passagem da BR-101 sobre um territério pequeno. A demanda de passageiros é a menor entre as RGls, mas o par
Santa Luzia do Itanhy—Estancia esta entre os trés maiores fluxos interurbanos internos.

Resposta da carteira

S3o dez empreendimentos (Figura 8.2), seis de alta relevincia. A ampliacdo da BR-101 (PAC) é a resposta direta ao
papel do corredor e estd no quadrante de Prioritarios. A duplicacdo da SE-170 e SE-270 e o pacote de implantacdo
e duplicacdo de trechos alcancam a regido pelo norte, em Salgado. As melhorias na SE-290 (alta relevéncia,
contratado com execucdo n3o iniciada) fazem a ligacdo transversal entre ltabaianinha e o Centro Sul, em direcdo a
Tobias Barreto. Na média relevancia, as implantacdes da SE-285, SE-295 e SE-477 (em contratac3o) e a recuperacdo
da SE-467 no acesso a Itabaianinha (contratado, e no quadrante de Oportunidades) qualificam a rede vicinal entre
Umbadba, Cristindpolis, Itabaianinha e Estancia.

Atencao

No Prognéstico, Estancia é uma das regides que mais absorvem a producao de transporte quando a carteira contratada
entra em operacdo, e o custo total da RGI cresce junto com o TKU. A carteira prepara a BR-101 para isso, mas
ndo ha empreendimento de alta ou média relevancia para o litoral sul, que reline os acessos turisticos da regido e a
ligacdo litordnea com a Bahia.

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE
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8.3 Meédio Sertao Sergipano

Médio Sertdo Sergipano (SE) — empreendimentos com relevancia alta e média (IC)
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Figura 8.3: Empreendimentos com relevancia alta e média

Elaboracao: Infra S.A. (2026).

E o Ginico territério sem empreendimento de alta relevancia (Figura 8.3). Os quatro de média relevéncia s3o estaduais:
a implantacdo da SE-170, entre Feira Nova e o Agreste, e a implantacdo da SE-331, em Cumbe, ambas em execucdo;
a recuperacdo da SE-339, junto a Nossa Senhora das Dores, também em execucdo e no quadrante de Oportunidades;
e a recuperacdo da SE-204, em Aquidab3, em projeto. S3o intervencdes de capilaridade, que melhoram a condicio

de pavimento e o acesso local, e quase todas ja estdo contratadas, de modo que o desafio é de execucdo e de fluxo
de recursos.

Atencao

Falta ao Médio Sertdo uma ligacdo estruturante. A articulacdo do sertdo com o litoral continua dependendo de rotas
pela BR-101 ou pela BR-235.

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE
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8.4 Leste Sergipano

Leste Sergipano (SE) — empreendimentos com relevancia alta e média (IC)
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Figura 8.4: Empreendimentos com relevancia alta e média

Elaboracao: Infra S.A. (2026).

Resposta da carteira
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O Leste Sergipano concentra a produc3o terrestre de petréleo e gas do estado, com o Polo Carmépolis e as estacGes
de Siriri, Japaratuba, Rosario do Catete e entorno. E de Japaratuba que sai o principal fluxo de exportacdo do
estado em toneladas, o petrdleo para a Europa. O territério é cortado pela BR-101 norte e tem frente litordnea em
Pirambu, no litoral norte, e é pelo seu interior, a partir de Siriri e Capela, que se faz a ligacdo natural com o Médio
e o Alto Sertdo. S3o dez empreendimentos (Figura 8.4), quatro de alta relevincia. Além da BR-101 (PAC), do
pacote estadual de trechos e da pesagem, o territério recebe o gasoduto em Aracaju, que corresponde ao sistema de
escoamento do SEAP e é Prioritario, reforcando seu papel na cadeia de gds. Na média relevancia, a implantac3o da

SE-100 (em contratacdo) qualifica o litoral norte e se estende ao Baixo S3o Francisco, e a infraestrutura viaria da
regido do TMIB melhora a ligac3o entre a producdo e o porto. A implantacdo da SE-120 e da SE-160, a recuperacdo
da SE-240 e a da SE-339 completam a malha estadual em torno de Capela, Siriri e Japaratuba.

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE
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A carteira atende a cadeia do petrdleo e gas por meio do gasoduto do SEAP e dos acessos ao porto, mas nio
traz intervencdes voltadas ao apoio logistico terrestre que acompanha a producdo em &aguas profundas. O corredor
Siriri-Nossa Senhora da Gléria (PELT 06), que faria do Leste a ponte entre o sertdo e o litoral, estd em baixa

relevancia. No litoral norte, a SE-100 é a (inica resposta ao acesso turistico.

8.5 Grande Aracaju

Grande Aracaju (SE) — empreendimentos com relevancia alta e média (IC)
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Figura 8.5: Empreendimentos com relevdncia alta e média
Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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A Grande Aracaju retine 44,4% do TKU e 42,8% do VKU do estado, lidera quatro dos cinco perfis de carga e
concentra toda a movimentac3o aérea, o TMIB, o Terminal Aquaviério e os terminais de duto. E também onde

estdo o polo cimenteiro de Laranjeiras e Nossa Senhora do Socorro, de onde sai o cimento para ltabaiana, para a
Bahia e, pelo TMIB, por cabotagem para o Norte. Para passageiros, os trés maiores pares urbanos do estado sao
metropolitanos (Aracaju com Nossa Senhora do Socorro, S3o Cristévdo e Barra dos Coqueiros), e a regido é a porta
de entrada do turismo pelo aeroporto e o ponto de partida para os polos do litoral e do interior. Os conjuntos
histéricos de Sdo Cristévao e Laranjeiras completam a oferta turistica do entorno. Além disso, a Grande Aracaju tem
o menor custo unitario do estado (R$ 825 por mil TKU), mas reline os maiores problemas de seguranca e de pressdo
ambiental: o maior risco viario por quilémetro (8,41, cerca de 38% acima da média estadual) e a maior emissdo por
km?. O Diagnéstico aponta os acessos metropolitanos como o lugar onde densidade, custo, emisses e acidentes se
sobrepdem.

Resposta da carteira

E o territério com a carteira mais densa: dezenove empreendimentos, dez de alta relevancia (Figura 8.5). Os eixos
de acesso estdo cobertos pela BR-101 (PAC), pela duplicagdo da SE-170 e SE-270 e pelo pacote de trechos, que
inclui a ponte sobre o Rio Sergipe e o anel rodovidrio. Na média relevancia, as duplicacdes da SE-100 e da SE-240
(em anélise prévia, ambas no quadrante de Oportunidades), o Arco Metropolitano, a implantacdo da SE-255 e o
Complexo Viério Senadora Maria do Carmo Nascimento Alves (em execucdo) completam o corredor metropolitano
que o Capitulo 7 identifica como candidato natural a um lote de concessdo ou PPP. Para o turismo e a mobilidade
da orla, destacam-se a 22 Ponte Aracaju-Barra (alta relevincia, em contratacdo) e a recuperacdo da SE-050 e da
Rodovia dos Naufragos (alta relevincia, em execucdo). A cadeia portuéria e energética é atendida pela infraestrutura
vidria da regido do TMIB, pela restauracdo da Rodovia da Indistria Manoel do Prado Franco, pelo gasoduto em
Aracaju (SEAP) e pelas duas propostas portuérias do Plano, a ampliacdo do TMIB (PELT 07A) e um segundo porto
de localizac3o ainda indefinida (PELT 07B), atribuidas a regido por proximidade. Para passageiros, o transporte
hidroviario da Grande Aracaju (PELT 02).

A carteira responde bem a capacidade e aos acessos, mas n3o a seguranca, que é o principal problema da regido
segundo o Diagnéstico. Nenhum empreendimento tem a reduc3o de acidentes como objeto, e no Progndstico nenhum
cendrio reduz o risco por quildmetro. O acesso ao aeroporto n3o aparece na carteira. As propostas portudrias, de

alta relevancia precisam ser avaliadas junto com seus acessos terrestres.
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8.6 Centro Sul Sergipano

Centro Sul Sergipano (SE) — empreendimentos com relevancia alta e média (IC)
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Figura 8.6: Empreendimentos com relevancia alta e média
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

O Centro Sul é a regido com a menor producdo de transporte do estado (8,0% do TKU), o menor custo total e o
menor risco por quildmetro, mas tem forte movimento de pessoas: Lagarto—Aracaju é o terceiro maior par interurbano
do estado, e os pares curtos em torno de Lagarto sustentam o eixo SE-170/SE-270 e o 6nibus intermunicipal. A
integracdo com a Bahia é expressiva, com o par Paripiranga—Sim3o Dias entre os maiores fluxos de fronteira, e
Tobias Barreto articula o sul do territério com o interior baiano.. o seu custo unitario é de (R$ 1.491 por mil TKU)
estd em linha com a média estadual, o que, segundo o Diagndstico, indica que a escala reduzida n3o se traduz em
ineficiéncia e recomenda tratamento distinto das demais regides do interior. A necessidade do territério é menos de
carga e mais de acessibilidade e de integracdo regional.
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Resposta da carteira

S3o nove empreendimentos (Figura 8.6), cinco de alta relevancia, o que faz do Centro Sul a regido do interior mais
bem atendida. O eixo SE-170/SE-270 concentra a resposta: a duplicagdo da SE-170 e SE-270 e o pacote de trechos

(alta relevancia), a duplicacdo da SE-270 (em execucdo, Oportunidade) e as melhorias na SE-170 (em contratacéo,

Oportunidade). As melhorias na SE-290 ligam Tobias Barreto ao Sul Sergipano, e a implantacdo e pavimentacdo
da SE-287 e a recuperacdo da SE-204 completam a malha. O Aeroporto de Lagarto, de alta relevancia, aparece
na Maxima Oferta com cerca de 243 mil passageiros, mas estd no quadrante de Estratégicos por n3o recuperar o
investimento; o Capitulo 7 sugere tratd-lo em conjunto com o de Canindé de S3o Francisco. Além do papel regional,
o aeroporto da ao interior sul uma porta de entrada aérea prépria, que aproxima do turismo o Centro Sul e o Agreste
vizinho e, com Canindé, forma uma rede de aeroportos no interior.

Atencao

No Prognéstico, o efeito sobre a regido depende do cenario: o TKU da regido recua em Contratos em Execucdo e na
Maxima Oferta e mais que dobra no Estruturante, o que mostra que o papel do eixo depende da configuracio de rede
que se consolidar e da maturidade dos dois empreendimentos de maior peso, ainda em anélise prévia e em estudo.
A ligacdo de Sim3ao Dias com a Bahia, que sustenta um dos maiores fluxos de fronteira, ndo tem empreendimento.
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8.7 Baixo Sao Francisco

Baixo Séo Francisco (SE) — empreendimentos com relevancia alta e media (IC)
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Figura 8.7: Empreendimentos com relevancia alta e média
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

O Baixo S3o Francisco é a fronteira de Sergipe com Alagoas. O rio organiza o territério: as travessias
Nebpolis—Penedo e Brejo Grande—Piacabucu e o par urbano Penedo—Nedpolis, o maior fluxo interestadual de pessoas
do estado, mostram uma integracao cotidiana que hoje depende de balsas e pontes. No turismo, o territério retine
a navegac3o no baixo curso e a foz do S3o Francisco. A regido tem o segundo maior risco viario por quilémetro
do estado (4,31) e a segunda maior demanda e densidade de passageiros, apesar de producdo de carga modesta. O
Diagnéstico a classifica, junto com Nossa Senhora da Gléria, como periferia logistica, com baixa integracdo associada
a custo unitario acima da média.
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Resposta da carteira

S3o oito empreendimentos (Figura 8.7), cinco de alta relevancia, e a resposta é a mais completa entre as regides de
fronteira. A Ponte Penedo-Neépolis (em execucdo, Prioritaria) e o Lote 12 da BR-349 (em execucdo, Prioritario),
junto com as melhorias na BR-349/AL entre Penedo e Marechal Deodoro, fora do estado, atacam diretamente a
dependéncia das balsas na ligacdo com Alagoas. As dragagens federais das travessias (em execucio) e a hidrovia
turistica e de cargas do S3o Francisco (PELT 05, em concepcdo) tratam o rio como via. Na média relevancia, a
implantacdo da SE-100 e da SE-200 e a recuperacdo da SE-204 melhoram a malha interna e o acesso ao litoral norte.

Atencao

A BR-101 norte, que atravessa o territdrio e concentra o risco viario, tem apenas a pesagem. Como a rodovia ja tem
trechos duplicados ou com terceira faixa entre Propria e Aracaju, a lacuna é sobretudo de seguranca e de travessias
urbanas. No Prognéstico, o custo unitario de Proprid piora na Maxima Oferta, sinal de que a carteira mais ampla
ndo melhora por si sé a eficiéncia da regido. A hidrovia turistica é de alta relevincia, mas esta entre os Estratégicos
e precisa de estudos antes de definir sua fonte de recursos.

8.8 Alto Sertao Sergipano

Alto Sertao Sergipano (SE) — empreendimentos com relevancia alta e média (IC)
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Figura 8.8: Empreendimentos com relevancia alta e média
Elaboracao: Infra S.A. (2026).
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O Alto Sert3o tem pouca carga, o menor valor por tonelada do estado (R$ 6,4 mil/t) e lidera apenas um perfil, o de

outros granéis sélidos minerais, que entra pelo noroeste vindo da Bahia e desce por Gléria até a regido de Aracaju.
Abriga os Canions do Xingd, o destino turistico ancora do interior, a mais de 200 km da capital. Suas ligacées
externas sdo fortes: Piranhas—Canindé de S3o Francisco é um dos maiores pares de fronteira, e quatro municipios
do extremo noroeste s3o captados pelo aeroporto de Paulo Afonso, na Bahia, e ndo pelo de Aracaju. Internamente,
Nossa Senhora da Gléria—Monte Alegre de Sergipe é o maior par interurbano do estado. A regido tem o segundo
maior custo unitario do estado (R$ 2.167 por mil TKU) e é, junto com Propria, a periferia logistica identificada pelo
Diagnéstico. A necessidade é de inclusdo territorial e de turismo, mais do que de capacidade.

Resposta da carteira

S3o seis empreendimentos (Figura 8.8), trés de alta relevincia, todos fora do modo rodovidrio. O Aeroporto de
Canindé de S3o Francisco (em concepcdo) é Prioritdrio e, na Maxima Oferta, atende cerca de 310 mil passageiros.
As dragagens das travessias e a hidrovia turistica do S3o Francisco completam a aposta multimodal. Na média
relevincia, o acesso ao molhe da Barragem de Xing6 e a SE-303 (contratado, execu¢do ndo iniciada) é a obra mais
diretamente ligada ao turismo, e a implantacdo do acesso ao Povoado Lagoa da Volta e na SE-200 (em execuc3o)
e as melhorias na SE-170 (em contratagdo) melhoram a malha interna.

Atencao

O territério ndo tem empreendimento rodoviario de alta relevancia. Os contornos Norte e Oeste de Nossa Senhora
da Gléria, que tratariam a passagem do corredor de minerais pela cidade, ficaram em baixa relevancia, e o corredor
Siriri-Nossa Senhora da Gléria (PELT 06), que daria ao Alto Sertdo uma ligacdo estruturante com o litoral, também.
No Prognéstico, o custo unitario da regido ndo melhora nos cenérios, e piora levemente na Maxima Oferta. A ligacdo
rodoviaria com Paulo Afonso e Piranhas e a conex3o turistica entre o Xing6 e os demais polos do estado n3o tém

empreendimento, sendo somente o aeroporto de Canindé a resposta mais forte ao turismo.
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8.9 Agreste Central Sergipano

Agreste Central Sergipano (SE) — empreendimentos com relevancia alta e média (IC)

Regiao de planejamento 8 - Proj

4 — PELT-SE Regido de planejamento no estado (SE)

S

.

_, .

Empreendimentos que tocam a regiao (10)

i
L

z—

ALTA RELEVANCIA (4)

Duplicacds na SE-170 & SE-270
B implantacao & Duplic.
B Manutencio de Rodovias Federais

Ribairopolis

/-——-_.____}F(el Paulo
= @

2 de Trechos Rodovidrios em Sergipe (SE-24

Regido Nordeste
G Pesagem em fodovias Federals - Regldo Nordeste
MEDIA RELEVANCIA (6]

Itabaiana
n

Imptantacio na SE-412

Implantacho no trecho cidade de Pedra Male/Entr, SE-179

EEELE

~Campo do Brito

\"/ AreialBranca
.

Recuperacio na SE-240

— Wanu {cor forte = alta - cor clara = média)
15 km / w—— Rodovidrio — olta 4 média 6 =

Figura 8.9: Empreendimentos com relevancia alta e média
Elaboracao: Infra S.A. (2026).

O Agreste Central corresponde a RGI de Itabaiana e articula o interior com a capital e o litoral pela BR-235. Recebe
o maior fluxo interno de carga do estado, o cimento de Laranjeiras, e é um dos polos de distribuicdo do interior.
Para passageiros, a RGI de Itabaiana tem a maior demanda e a maior densidade de circulagcdo do estado, com forte
componente pendular em direcdo a Aracaju. As serras do Agreste sdo um ativo turistico préximo da capital.. A RGI
de Itabaiana concentra 29,4% do custo logistico do estado com 14,0% do TKU, e seu custo unitdrio (R$ 3.139 por
mil TKU) é o mais alto entre as regides. Esse resultado deve ser lido com cautela. O préprio Diagndstico o trata
como hipdtese a verificar, e ele pode refletir tanto restricGes reais de infraestrutura quanto a composicdo da carga
(cimento e outras cargas pesadas em percursos curtos, em que os custos fixos pesam mais por quildmetro) ou a
forma como a malha local estd representada no modelo. O que o resultado indica com seguranca é que o Agreste é
uma regido onde a eficiéncia do transporte merece estudo especifico.
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Resposta da carteira

S3o dez empreendimentos (Figura 8.9), quatro de alta relevincia. A duplicacdo da SE-170 e SE-270 e o

pacote de trechos alcancam o sul do territério, por Campo do Brito, e formam com o Centro Sul o eixo
Itabaiana—Lagarto—Aracaju que a Maxima Oferta acrescenta a rede. A manutencdo e a pesagem federais cobrem a
BR-235. Na média relevancia, a carteira é de capilaridade: implantacdo da SE-170, da SE-412 e no trecho de Pedra
Mole (em execucdo), implantacdo da SE-179 e da SE-255 e recuperacdo da SE-240 (em contratac3o), em torno de
Carira, Frei Paulo, Ribeirépolis e Areia Branca.

No Progndstico, o custo total da regido cai nos cenarios com empreendimentos, mas acompanhando a queda do
TKU, e o custo unitario praticamente n3o se altera. Ou seja, a carteira desloca parte do trafego, mas n3o altera a
condicdo que eleva o custo na regido.
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Analise Qualitativa e
Encaminhamentos

Os capitulos anteriores apresentaram o Diagnostico do Cenario-Base, o Prognéstico dos cenarios para
2050 e a classificacao da carteira. Esses capitulos trazem a base quantitativa da analise do PELT. O presente
capitulo faz a leitura qualitativa desses resultados a luz dos objetivos definidos pelo estado (Capitulo 6) e dos
temas que o Governo de Sergipe declarou como prioritarios. O propdsito é encaminhar, de forma direta, o que
a carteira avaliada ja responde, e também avaliar o que permanece como gargalo e quais empreendimentos
complementares podem ser considerados.

Essa leitura parte de uma premissa ja registrada, de que a macrossimulagdo trabalha com condicbes
médias de operacao e com as demandas explicitamente projetadas. Ela possui limitacdes inerentes aos dados
disponiveis, e ndo representa de forma consistente aspectos adicionais como a sazonalidade, os eventos
extremos, as demandas induzidas por grandes projetos ou incentivos futuros, nem a funcao de especificidades
operacionais, e trata os modos aeroviario e dutoviario de forma externa a alocacao. Por isso, os indicadores
numéricos sdo complementados pelo entendimento baseado em referéncias para além do modelo, feito em
conjunto com o estado. A interpretagdo final combina os resultados do modelo com o conhecimento do
territério, das politicas estaduais e dos projetos em curso.

9.1 Analise de Aderéncia aos Objetivos

O diagnostico da infraestrutura de transportes de Sergipe revela uma rede com desempenho operacional
relativamente favordvel em termos de velocidade média de transporte de cargas, mas marcada por
desigualdades territoriais, concentracdo de fluxos e limitacOes de integracdo. Embora a fluidez média esteja
entre as maiores do pais, esse resultado nao representa necessariamente as condi¢cdes de deslocamento em
todo o territério, tampouco contempla especificidades operacionais que afetam os tempos de viagem, como
redutores de velocidade (radares, lombadas, etc), especialmente no entorno de centros urbanos. Regides
como o Alto Sertdo e o Baixo Sao Francisco apresentam menor insercdo na dinamica logistica estadual, com
menor movimentacdo de cargas e custos de acesso relativamente mais elevados. Essa condicdo também
se manifesta no noroeste do estado, onde municipios como Canindé de Séo Francisco e destinos turisticos

165



PELT SE

associados aos canions do Xing6é permanecem fora da area de captacdo do Unico aeroporto comercial de
Sergipe.

As limitacoes de acessibilidade se relacionam diretamente a estrutura de custos e a eficiéncia do sistema. O
custo de transporte por tonelada-quildmetro encontra-se acima da média nacional, com diferengas territoriais
que evidenciam o descolamento entre producdo e eficiéncia logistica. Esse fenOmeno é particularmente
perceptivel no Agreste, na regido de Itabaiana, onde se encerra o principal fluxo interno de cargas do estado,
associado ao transporte de cimento proveniente de Laranjeiras. Em uma matriz de transporte caracterizada
pela predominancia de cargas pesadas e de baixo valor agregado por tonelada, as condi¢des de pavimentacao,
a continuidade dos corredores e as interferéncias urbanas assumem papel téo relevante quanto a capacidade
fisica da infraestrutura. Nesse contexto, os principais pontos de pressdao concentram-se na BR-101 e nos
acessos a Grande Aracaju, estendendo-se a SE-100, importante ligagdo com o Terminal Maritimo Inacio
Barbosa (TMIB).

A concentragdo dos fluxos também condiciona as possibilidades de integracdo entre os diferentes modos
de transporte. Atualmente, essa integracdo depende essencialmente dos acessos rodoviarios ao porto, aos
terminais dutoviarios e ao aeroporto, uma vez que a malha ferroviaria da FCA no estado esta inoperante e
se encontra em processo de devolugcao, enquanto o Rio Sdo Francisco possui utilizagado restrita as travessias.
Dessa forma, a diversificagdo da matriz de transportes permanece limitada, com elevada dependéncia do
modo rodoviario.

A concentragdo espacial da circulaggo também tem implicagcbes sobre a seguranga vidria e a
sustentabilidade do sistema. O risco de acidentes concentra-se na Grande Aracaju e no eixo de Propria, areas
em que a BR-101 acumula fun¢des de abastecimento, exportacdo regional, deslocamentos pendulares e
turismo, reforcando a necessidade da ampliacdo da capacidade da rede. Em relagdo as emissdes, observa-se
uma questao predominantemente associada a intensidade espacial dos impactos: embora o volume total
nao seja necessariamente elevado em termos absolutos, a concentracdo dos fluxos em poucos corredores
resulta em emissGes expressivas por unidade de area.

Sob a perspectiva do desenvolvimento socioecondmico e sustentavel, a desigualdade territorial de acesso
a infraestrutura constitui um dos desafios identificados, ainda mais quando consideramos as diretrizes '
do Plano. A baixa integracao de parcelas do interior e a reduzida quantidade de ligagdes com os estados
de Alagoas e Bahia reforcam a concentracdo dos deslocamentos na BR-101, limitando as alternativas de
circulacdo e a articulacdo regional e também, devido a questdes geograficas, ainda dependendo muitas vezes
de balsas para tais travessias. Esse quadro demonstra que os desafios do sistema estadual ndo se restringem
a capacidade dos principais corredores, mas envolvem também a ampliacdo da conectividade territorial, a
diversificagdo modal e a melhoria das condi¢des de acesso a atividades econOmicas e destinos turisticos.

O Prognostico reforca esse diagnodstico ao demonstrar que a manutencdo do cenario atual, sem
intervencoes, tende a elevar os custos do sistema e reduzir a velocidade dos deslocamentos. Por outro
lado, os resultados indicam que o Cenario Em Execucdo e Cenario Estruturante, compostos principalmente
por intervencdes de recuperagao, implantagdo e ampliacdo da BR-101, além de programas de manutencao,
responde pela maior parte dos ganhos de eficiéncia projetados. A carteira avaliada, contudo, permanece
predominantemente orientada a ampliacdo da capacidade dos eixos ja sobrecarregados e a incorporacdo

16 Aprimorar o sistema de transportes, com vistas ao fortalecimento de regiées economicamente dindmicas e consolidadas”e "8 -

Considerar as particularidades e potencialidades regionais, nas esferas social, ambiental e econdmica, para o planejamento setorial
de transportes e o planejamento das infraestruturas de transportes”
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de novos modos e terminais. Embora essas interven¢des contribuam para melhorar o desempenho geral
da rede, os gargalos relacionados a integragdo territorial, a resiliéncia da infraestrutura, a seguranca viaria
e a acessibilidade turistica permanecem apenas parcialmente contemplados, indicando a necessidade de
estratégias complementares para o cumprimento dos objetivos do PELT ((Capitulo 6).

O turismo € uma vocacdo e um interesse explicito do estado. Os destinos se organizam em quatro frentes:
a Grande Aracaju, porta de entrada aérea e rodoviaria; o litoral sul, ligado a Salvador pela BR-101; o Baixo
Sao Francisco, destino compartilhado com Alagoas; e o Alto Sertdo, com os canions do Xingé. O efeito da
sazonalidade sobre a rede ndo é integralmente captado: os picos de verdo e de Sdo Jodo concentram-se
nas vias litoraneas e na regido metropolitana, onde ja se concentra a movimentacao anualizada. O aeroporto
de Aracaju € o Unico comercial do estado, e o crescimento do modo aéreo considerado tende a reforcar a
dependéncia do automoével no destino. Os principais polos do interior dependem da estrada: o Xingo fica
a mais de 200 km da capital, e os fluxos de fronteira Penedo—-Neopolis e Piranhas—-Canindé de Sao Francisco
mostram que os destinos do Sao Francisco funcionam em rede com Alagoas.

Essa dependéncia rodoviaria se insere em um contexto mais amplo de conectividade regional restrita.
Com Alagoas, a travessia do Sao Francisco depende da ponte de Propria, na BR-101, da passagem sobre a
barragem de Xingd, no extremo noroeste, e de balsas; a ponte Penedo—Nedpolis e o Lote 12 da BR-349 estao
na carteira. Com a Bahia, os acessos se resumem praticamente a BR-101 sul, a BR-235 e as liga¢des estaduais
do Centro-Sul. Internamente, o interior conta com o quadrilatero sergipano para evitar a passagem pela
Grande Aracaju. Essa baixa conectividade concentra a pressao na BR-101 e reduz a integracao das regides de
fronteira. A carteira responde parcialmente a essas necessidades, com o acesso ao molhe de Xingo e a SE-303,
a ponte Penedo-Neopolis, a recuperacdao da SE-050 e da Rodovia dos Naufragos e os aeroportos de Lagarto
e de Canindé de Sao Francisco.

A diversificacdo da matriz de transportes estadual também depende do aproveitamento de infraestruturas
existentes e de alternativas modais ainda pouco exploradas. A faixa ferroviaria da FCA, em processo de
devolucdo, ja é objeto de estudos para aproveitamento como VLT metropolitano, o que pode desafogar os
acessos a Aracaju. No transporte hidroviario, os rios Sergipe, Vaza-Barris e Real, com suas barras e canais,
foram historicamente rotas de integracdo econdmica; hoje, o uso é local e turistico, e o Sdo Francisco ndo é
navegavel para carga. A carteira inclui a hidrovia turistica do Sao Francisco, as dragagens federais de travessia
e o transporte hidroviadrio de passageiros da Grande Aracaju. Essas iniciativas apontam possibilidades de
diversificagdo dos deslocamentos de passageiros e de cargas, embora sua efetiva contribuicdo dependa da
superacao de limitagdes operacionais e da articulagdo com os demais modos.

Outro tema estratégico é o projeto Sergipe Aguas Profundas (SEAP), o maior investimento previsto para
o estado. No PELT, ele se comporta como um projeto de demanda, e ndo de oferta: o 6leo sai por navio e o
gas, por duto, de modo que o efeito direto na rede terrestre é pequeno. O efeito relevante é indireto: o TMIB
como base de apoio offshore, a industrializagdo pelo gas no eixo Barra dos Coqueiros — Laranjeiras — Nossa
Senhora do Socorro e o aumento da participacao dos granéis liquidos e do modo dutoviario na matriz. O TMIB
tem folga de bergo, e a restricdo esta em terra e no canal: o acesso rodoviario pelo eixo Barra — Laranjeiras —
BR-101 é o elo Unico da cadeia. Esse efeito ndo esta nas matrizes do modelo, e o sistema de gas do SEAP nédo
integra a carteira avaliada. O Unico empreendimento dutoviario classificado é o gasoduto em Aracaju.

Por fim, a resiliéncia da BR-10, considerando que é o eixo central no desempenho logistico do estado
e ndo tem alternativa equivalente. A rodovia corre em grande parte sobre a planicie costeira e cruza os
principais rios do estado: o Real, na divisa com a Bahia; o Piaui; o Vaza-Barris; o Sergipe e o Ganhamoroba,
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na saida norte da Grande Aracaju; e o Séo Francisco, em Propria. Em episddios de chuva intensa, ha registros
de trechos alagados’. Uma interdicdo total ou parcial desse eixo afeta ao mesmo tempo o abastecimento
da capital, a exportacdo regional, o acesso ao porto e o fluxo turistico, e produz impacto maior do que o
necessario porque nao ha rota alternativa estruturada. A macrossimulacdo ndo representa eventos extremos
como condicao recorrente; a redundancia de rotas e o reforco das vias que dao capilaridade a partir da BR-101
precisam, portanto, entrar na leitura qualitativa.

9.2 Gargalos remanescentes e novos empreendimentos sugeridos
O diagnostico identificou os principais gargalos:

« 0 custo elevado no Agreste,

« a concentracao dos fluxos nos eixos centrais,
« a capilaridade restrita a poucos eixos,

« a existéncia de periferias logisticas e

* a baixa conexao com Alagoas e Bahia.

Esses gargalos conversam diretamente com os objetivos definidos pelo estado. A leitura qualitativa
acrescenta ainda:

* a vocacao turistica, que pede atengdo as conexdes rodoviarias com os polos turisticos e a uma oferta
aeroportuaria mais distribuida,
« o fato de que toda alternativa ao modo rodoviario (porto, duto e aeroporto) se limita a Grande Aracaju.

O Prognostico mostra que os empreendimentos avaliados estdo direcionados, majoritariamente, ao
aumento de capacidade nos eixos ja identificados como sobrecarregados e a ampliacdo de outros modos,
com aeroportos em outras regides, novos terminais e projetos dutoviarios. Esse conjunto é necessario, e deve
ser mantido, pois traz resultados efetivos (como demonstrado no Progndstico) mas ndo esgota os gargalos.
Permanecem como pontos de atengao:

a vulnerabilidade de eixos principais tdo exclusivos quanto a BR-101;
« o custo elevado do Agreste, que depende da ampliacao da BR-235;
« aintegragao do interior e das fronteiras; e

* 0 acesso aos polos turisticos.

Diante desses gargalos remanescentes, o PELT-SE indica, para avaliacgdo complementar, os
empreendimentos do quadro abaixo. Parte deles ainda precisam de detalhamentos basicos e melhor
definicdo de escopo antes de serem simulados, sendo aqui propostos apenas para avaliagdo inicial e
consolidagdo em Consulta Publica, sendo, portanto, fundamental a participacdo social na elaboragdo da
versdo final do Plano.

Caso validados apds a consolidacao da participagdo social, esses empreendimentos novos que buscam
mitigar os gargalos e direcionar ao cumprimento dos objetivos estabelecidos, serad feita a sua avaliacdo
adicional e detalhamento, com eventual incorporagdo a Carteira Final, numa rodada de simulagdo adicional

2 por exemplo, o alagamento do km 92 da BR-101, préximo a Nossa Senhora do Socorro, em maio de 2020 (Portal A8SE, 19/05/2020).

168



PELT SE

para a proposicao do "Cenario Otimizado”, que consiste numa avaliagdo dessa carteira adicional, de forma a
se estimar seus efeitos no desempenho da rede de transportes nessa nova configuracao.

Quadro 9.1: Empreendimentos sugeridos para avaliagao complementar

Rota alternativa a BR-101 (implantacao ou qualificacdo de eixo paralelo)

Ampliacao da BR-235 (duplicagdo, acessos e ligacdes)

Reforco estrutural do corredor do cimento (Laranjeiras/Socorro — BR-235 — Itabaiana, BR-101 sul e
acessos ao TMIB)

Consolidacdo do quadrilatero sergipano (BR-101, BR-235, SE-170, SE-160 e SE-270)

Duplicacdo da SE-170 da ponte Lourdes—Traipu até o cruzamento com a SE-230

Duplicacdo da SE-230 (acesso aos polos turisticos do Alto Sertao)

Reforco das ligagdes com Alagoas (pontes sobre o Sdo Francisco) e com a Bahia

Aproveitamento hidroviario dos rios Sergipe, Vaza-Barris, Real e Sdo Francisco

Aeroportos regionais associados a infraestrutura turistica

Aproveitamento da faixa ferroviaria da FCA para transporte de passageiros (VLT)

606000000 ©0 00

Sistema de gas do SEAP e acessos associados

Os acessos ao estado e as obras de arte especiais merecem atencdo particular: pontes e travessias
asseguram, ao mesmo tempo, a qualidade, a eficiéncia e a fluidez dos fluxos de carga e de passageiros.
No transporte de passageiros, a agenda combina aeroportos em outras regides, refor¢o rodoviario para os
principais polos turisticos e o aproveitamento da faixa ferroviaria devolvida.

Essas recomendagdes ndo substituem a classificacao apresentada no Capitulo 7. Elas a completam com o
que o modelo ndo capta e preparam a proxima etapa do ciclo de planejamento.

A Carteira Final de Empreendimentos recomendados sera consolidada apos a rodada de Participagdo
Social e as Ultimas rodadas de simulagdo, sendo entdo consolidada no Plano de Acdo, objeto da Versao
Final do PELT-SE.
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10

Governanca do Plano

Modelo de Governanca e Plano de Acao

O presente capitulo apresenta as diretrizes iniciais para o modelo de governanca do PELT-SE. O desenho final do
modelo de governanca bem como a construcao do plano de acéo estruturado serao desenvolvidos juntos ao estado,
apos as contribui¢des da participacdo social e serdo incorporados na versao final do PELT.

A versao final do modelo de governanca devera indicar, especialmente, a definicao das instituicoes e orgaos
estaduais que irao participar operacionalmente dessa governanca.

10.1 Gestao e governancga

A governanca do PELT-SEé uma atividade que deve ser desenvolvida de forma continuada e estd mais
ligada a esfera da gestao do que a do planejamento, embora sejam esferas naturalmente interdependentes.

Principais acoes de governanca a serem desenvolvidas de forma continuada

- Acompanhamento das acées do Plano Tatico: garantir que os empreendimentos e iniciativas identificados
sejam gradualmente encaminhados para projeto, licenciamento e execucdo, seja ela publica ou privada;

- Monitoramento dos indicadores gerais, territoriais e de infraestrutura: por meio do estabelecimento de
praticas institucionais e sistemas de coleta que permitam acompanhar os indicadores modelados da forma mais
efetiva possivel;

- Atualizacao permanente da carteira de obras e empreendimentos: a carteira € uma base de dados viva, que
deve ser mantida atualizada de forma permanente, por meio do estabelecimento e da evolugdo de canais de
intercambio de dados entre o ministério e todos os respondentes principais.

|\ J

A gestdo do plano se organiza em trés niveis complementares, cada um com atribui¢des proprias, conforme
apresentado a seguir.
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Nivel estratégico Nivel tatico Nivel operacional

* Monitorar as metas e o
atendimento dos objetivos;

» Formar e monitorar as séries

historicas dos indicadores gerais;

« Atualizar periodicamente as
necessidades, as oportunidades e as
prioridades.

» Monitorar o inicio e a conclusdo de
empreendimentos e iniciativas;

» Formar e monitorar as séries
histéricas dos indicadores;

* Acompanhar as premissas
econdmicas;

 Atualizar periodicamente o
ranqueamento de
empreendimentos e a formagao de
programas.

 Monitorar o inicio e o andamento
de empreendimentos e iniciativas
(contratos publicos, outorgas e
parcerias, empreendimentos
privados);

« Acompanhar os aspectos

orcamentarios, em especial a
execucdo de obras publicas.

10.2 Monitoramento e avaliacao do Plano

10.2.1 Ciclos de monitoramento

O monitoramento e a avaliacdo do Planejamento Integrado de Transportes deverdo ser realizados em trés

ciclos:

i) Ciclo operacional ii) Ciclo tatico iii) Ciclo estratégico

« Acompanha o andamento da
execucao das agoes;
» Monitora indicadores de carater

contratual e institucional: prazo,
custo e escopo.

» Acompanha e avalia o atendimento
dos objetivos;
« Monitora os indicadores finalisticos

e descritivos: propriedades e
resultados.

« Acompanha e avalia o atendimento
aos objetivos, as necessidades e as
oportunidades estratégicas.

10.2.2 Abrangéncia dos indicadores monitorados

a) Operacional: consolidagdo semestral do andamento das a¢des definidas no Plano de Acdes junto aos

responsaveis de cada agdo, com avaliagdo anual dos resultados, acompanhando:

i. status, escopo (resultados parciais e finais), prazo (inicio e fim), custo (CAPEX e OPEX) e resultado

econdmico.

b) Tatico: consolidagdo anual e avaliagado bienal do diagnéstico setorial, por meio do célculo dos indicadores

do Plano, acompanhando:

i. propriedades e resultados finalisticos (objetivos);

il. propriedades e resultados descritivos.

c) Estratégico: consolidagdo bienal e avaliacdo quadrienal do diagndstico estratégico do PELT-SE, por meio

do célculo dos indicadores do Plano, acompanhando:

i. propriedades e resultados finalisticos (objetivos);

ii. necessidades e oportunidades estratégicas;

iii. atualizagdo dos pesos de priorizacdo para aderéncia a politica estadual de transportes vigente.
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10.2.3 Implementacao dos ciclos

A Tabela 10.1 sintetiza a periodicidade e o fluxo de dados de cada ciclo.

Tabela 10.1: Periodicidade e fluxo de dados dos ciclos de monitoramento.

Ciclo Periodicidade Fluxo de dados
Os responsaveis pela execugdo de cada agédo informam o
Operacional Atualizagdo permanente, andamento; os responsaveis pela gestdo da acdo consolidam e
com consolidacdo acompanham.

semestral e avaliacdo anual
Os responsaveis pela gestdo das acdes coletam os dados adicionais

Tatico Consolidacao anual, com .
necessarios em outras fontes.

avaliacao bienal
Os responsaveis encaminham e definem as medidas a serem

Estratégico Consolidacao bienal, com tomadas para garantir o atendimento do PELT-SE.

avaliacdo quadrienal

10.3 Processo de acompanhamento

Definida a abrangéncia dos objetos a serem monitorados (a¢bes, indicadores, necessidades e
oportunidades) e a periodicidade de implementagdo dos ciclos de monitoramento, faz-se necessario
definir o espectro de indicadores a serem acompanhados.

Ciclo operacional: acompanhamento das acées

As secretarias finalisticas responsaveis devem monitorar o andamento das acdes junto aos responsaveis de cada
uma a cada seis meses, compilando e disponibilizando os resultados anualmente.

Ciclo tatico: indicadores do plano

No ciclo tatico, serdao monitorados os indicadores elencados no Plano. Os indicadores definidos para este primeiro
ciclo de planejamento poderao ter sua estrutura de coleta e armazenamento organizada de forma a garantir o
monitoramento continuo e a evolucado do Plano.

A cada revisdo de ciclo, deve-se verificar a possibilidade de inclusdo de novos indicadores, de forma a abarcar a
totalidade dos componentes e do ambiente, notadamente os ambientes regulatério, tecnolégico e territorial.

Quanto aos indicadores de caracterizacao e finalisticos descritivos, devem ser medidos aqueles quantificados neste
primeiro ciclo, no qual se avaliaram os Resultados Indiretos e as Propriedades do Sistema de Transportes. A cada
revisdo de ciclo, poderdo ser incluidos novos indicadores, de forma a abarcar o Desenvolvimento Tecnolégico
(Resultado Indireto) e a Atualidade (Propriedade) temporal do Plano.

Ciclo estratégico: indicadores do PELT-SE

No ciclo estratégico, serdo monitorados os indicadores elencados no PELT-SE. Os indicadores definidos para este
primeiro ciclo de planejamento poderdo ter sua estrutura de coleta e armazenamento organizada de forma a
automatizar o processo de coleta e disponibilizacdo, obedecendo as premissas e formula¢des definidas no préprio

Plano.
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10.4 Manutencao da base de dados

O monitoramento se dara pelo acompanhamento das a¢Ses definidas no Plano, bem como dos indicadores
descritivos, de caracterizacdo e finalisticos. A base de dados estruturada desenvolvida ao longo deste primeiro
ciclo devera ser recepcionada pelo governo para manutencao, atualizacdo e aperfeicoamento.

A base de dados alimentara o processo de planejamento continuado, ciclico e evolutivo. Trata-se de uma
base ampla, setorial e intermodal, que compatibiliza dados de mdltiplas fontes para atender ao seus aspectos
de planejamento e governanga.

Para recepcionar e gerir a base de dados desenvolvida no primeiro ciclo, devera ser estruturado um
ambiente de informacdo robusto e automatizado em grau adequado, de forma a coletar as informacoes
diretamente das fontes de dados primarias e utiliza-las no calculo dos indicadores.

Processos adicionais de apoio ao ciclo de monitoramento
» Manutencao da base cadastral de infraestruturas;
» Manutencao da base de dados da carteira de ac¢oes;

 Proposicdo e desenvolvimento de indicadores adicionais.
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11

Consideracdes Finais

11.1 Principais Achados do PELT-SE

O PELT-SE consolidou uma leitura integrada do sistema estadual de transportes a partir da combinacgao
entre demanda, oferta de infraestrutura, macrossimulagdo multimodal, indicadores de desempenho, analise
territorial e leitura qualitativa. O Diagnostico evidenciou um sistema pequeno, denso e estruturalmente
rodoviario, sem ferrovia nem hidrovia interior em operacdo, em que carga e pessoas passam por poucos
eixos: a BR-101, a BR-235 e a rede estadual que articula o interior, como SE-270 e SE-170.

Os resultados mostram que Sergipe tem uma rede fluida em média, mas cara e concentrada. A matriz é
de abastecimento e distribuicao regional, puxada pelo cimento e pela carga geral, e ndo de escoamento de
commodities. As alternativas ao caminhdo (porto, cabotagem, dutos e aeroporto) existem, mas estdo todas
na Grande Aracaju, 0 que soma pressao aos mesmos acessos. Fora dela, o interior depende da estrada, e
as ligacbes com Alagoas e com a Bahia ainda sdo poucas. A agenda do estado é, portanto, de qualidade,
continuidade e integracdo da rede, mais do que de reequilibrio modal.

O Prognostico demonstrou, no Cenario Contrafactual, que a opcao "nada fazer"tende a encarecer o sistema
e tornar a rede mais lenta, e que o Cenario Contratos Em Execugdo, formado sobretudo por recuperagoes,
implantacdes, ampliacdo da BR-101 e programas de manutencdo, ja entrega uma grande parte do ganho
de eficiéncia esperado, demonstrando que o estado estd em uma direcdo eficiente, mas que pode ser
potencializada ao serem consideradas outras dimensdes de planejamento além de “custo”. Os cenarios
também mostram que ganhos de custo, velocidade, seguranga e emissdes ndo caminham na mesma direcgao:
nenhum cenario reduz o risco por quilometro, e a ampliacdo da oferta nado resolve, por si s6, o descolamento
entre custo e produgdo no Agreste. O Cenario Estruturante revela que, ampliagdo do modo portuario, torna
o estado atrativo para cargas.

A leitura qualitativa (Capitulo 9) acrescentou aspectos que o modelo ndo capta na analise quantitativa
(indicadores): a vocacao turistica e a sazonalidade, o efeito indireto do SEAP sobre o porto, a indUstria e
o modo dutoviario, a vulnerabilidade da BR-101 a alagamentos e a baixa integracdo territorial interna e
interestadual. Em sintese, o desafio de Sergipe ndo é apenas ampliar a infraestrutura, mas estruturar uma
rede mais integrada, segura, resiliente e conectada aos seus polos produtivos e turisticos.
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11.2 Estratégia sugerida para o sistema estadual de transportes

A leitura conjunta do Diagnostico, do Prognostico, da classificacdo da carteira e da analise territorial
permite organizar a estratégia do PELT-SE em cinco linhas de ag¢do complementares. Elas devem ser
consideradas em conjunto: a melhoria do sistema depende tanto dos eixos estruturantes quanto das conexdes
regionais, dos acessos aos ativos multimodais e da coordenacao entre investimentos estaduais e federais.

1 Qualificacao da rede rodoviaria estruturante

A BR-101, a BR-235 e os eixos do quadrilatero sergipano concentram carga, passageiros e risco.
Em uma matriz de carga pesada, a estratégia deve combinar ampliacdo de capacidade, reforco
estrutural nos corredores do cimento, tratamento de travessias urbanas, e conservacao. A conclusao
da ampliagdo da BR-101, classificada como Alta Relevancia, reflete isso. Quanto ao trecho da BR-235,
deve ser avaliado em conjunto com estado e participagdo popular a inclusao de agao para avaliar sua
contribuicdo na rede de transportes simulada.

2 Integracao territorial interna e com os estados vizinhos

No Alto Sertdo, no Médio Sertdo e no Baixo Sdo Francisco, baixos valores de carga e de custo refletem
menor integracao a rede. A consolidagdo do quadrilatero sergipano, a SE-170 como eixo norte-sul
do interior e novas ligagcdes com Alagoas, pelo Sao Francisco, e com a Bahia devem ser avaliadas pela
funcdo de conectividade e de inducdao do desenvolvimento regional.

3 Acessos aos ativos multimodais e diversificacao da matriz

Sem ferrovia nem hidrovia interior ativas, a diversificacdo depende do TMIB, da cabotagem, dos dutos
e do aeroporto. Os acesso sempre se dando pelo modo terrestres, mantendo-se a pressao sobre o
rodoviario, mas reforcando a necessidade de investimento e ampliagdo do mesmo. O SEAP tende
a ampliar o papel do modo dutoviario e do TMIB como base de apoio offshore; a faixa ferroviaria
devolvida e as vias navegaveis sdo oportunidades a estudar para passageiros e turismo.

4 Turismo e mobilidade de passageiros

O turismo é uma oportunidade do estado. A estratégia deve garantir o acesso rodoviario aos
polos turisticos (Grande Aracaju, litoral sul, Baixo Sao Francisco e Alto Sertdo), avaliar uma oferta
aeroportuaria mais distribuida.
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5 Resiliéncia e seguranca

A BR-101 é um trecho Unico sujeito a alagamentos em areas baixas e proximas a rios. A continuidade
operacional, a redundancia de rotas e a recuperagdo de pontes e obras de arte especiais devem ser
elementos permanentes do planejamento.

11.3 Interpretacao da Carteira Classificada

A classificacdo da carteira constitui um instrumento de apoio a decisdao e ndo uma autorizacao automatica
para execucdo dos empreendimentos. O Indice de Classificacdo (IC) compara, de forma estruturada, a
contribuicdo potencial das acdes aos objetivos do PELT-SE, combinando componentes econdmico-financeiros,
beneficios generalizados e critérios estratégicos, com pesos definidos pelo estado.

O PELT nao pretende ser, nem deve ser considerado, um determinador de agbes absoluto para
os gestores estaduais, mas sim um apontador de estratégias e um comparador de possibilidades,
especialmente naquelas mais estruturantes e de mais longo prazo. Ele ndo pode nem deve substituir a
discricionariedade inerente a Administracao Publica.

As classes de alta, média e baixa relevancia sao relativas a cada modo e grupo de modelagem, e nado
constituem um ranking absoluto entre setores. Em Sergipe, os modos nao rodoviarios tém de um a trés
empreendimentos cada, e quase todos ficaram em alta relevancia pelo tamanho do grupo. Da mesma forma,
empreendimentos de uma mesma classe devem ser considerados equivalentes para fins de priorizagéo.

A matriz que relaciona relevancia e pré-viabilidade econémico-financeira distingue quatro caminhos
de encaminhamento: Prioritarios, Estratégicos, Oportunidades e A Viabilizar. Eles ndo representam uma
sequéncia temporal obrigatéria, mas diferentes combinagdes entre contribuicdo aos objetivos e resultado
financeiro preliminar. A pré-viabilidade tem carater indicativo e ndo substitui estudos de viabilidade técnica,
econdmica e ambiental, projetos de engenharia ou estudos de concessao.

Empreendimentos classificados em niveis intermediarios ou baixos ndo devem ser automaticamente
descartados. Os empreendimentos sugeridos no Capitulo 9 serdo avaliados com a mesma metodologia, em
cenarios complementares estruturados apds a participagao social.

11.4 Direcionamentos para Implementacao

A transformacao das prioridades do PELT-SE em acdes efetivas dependera da combinacao de diferentes
instrumentos e da definicao clara das responsabilidades institucionais.

Os empreendimentos com maior potencial de estruturagdo privada, como os trecho prdéximos a
regido de Aracaju (SE-100, SE-170, SE-240 e SE-270), podem avancar para estudos especificos de
viabilidade e modelagem de concessdo ou parceria. Projetos estratégicos cuja funcdo publica ndo esteja
associada a geracdo direta de receitas, como pontes, acessos turisticos e ligacdes de integragao regional,
deverdo ser avaliados quanto ao uso de recursos orcamentarios, transferéncias federais e financiamentos.
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Empreendimentos ainda pouco maduros, como as propostas do préprio estado, deverdo ser submetidos a
estudos e desenvolviemnto de escopo melhor estruturado e estudos de viabildiade técnica.

A articulacdo entre as esferas estadual e federal é fundamental. A BR-101, a BR-235 e a BR-349 sao
rodovias federais, os Lotes NE.1 e NE.2 e o Lote 12 dependem de concessdes federais, e o SEAP envolve a
Petrobras e a regulagdo do gas natural. Nesses casos, o PELT-SE deve servir como referéncia técnica para
o posicionamento do estado perante o Ministério dos Transportes, o DNIT, a ANTT, a ANTAQ, a ANAC, a
Petrobras e as concessionarias.

A implementacdo também deve reconhecer que parte relevante da carteira corresponde a programas
continuos de conservacdo, manutencao, segurancga e recuperacao. Esses programas ndo sdo acessorios as
grandes obras: em uma matriz de carga pesada, sdo eles que preservam a funcionalidade da rede e os ganhos
dos empreendimentos estruturantes. O Plano de A¢bes decorrente do PELT-SE devera estabelecer prioridades,
responsaveis, fontes de recurso, etapas de maturacao e metas associadas aos indicadores do proprio Plano.

11.5 Monitoramento, atualizacao e Participacao Social

O PELT-SE deve ser compreendido como um instrumento dinamico de planejamento. A classificacao
corresponde as informacgdes, premissas, projecdes, condicdes da rede e carteira disponiveis no ciclo atual.
Alteragdes na demanda, como as induzidas pelo SEAP, no estagio dos empreendimentos, nas politicas
publicas, nas condi¢des fiscais ou nos modelos de concessdao podem modificar os resultados e justificar
revisdes.

Recomenda-se que a implementagao seja acompanhada pelo monitoramento permanente dos indicadores
do Diagnostico e do Progndstico, conforme o modelo de governanca. Nos proximos ciclos, podem ser
incorporados novos indicadores,a depender da necessidade. A carteira também devera ser atualizada: obras
concluidas, contratadas ou descontinuadas terdo sua situagao revista, e novas propostas, como as sugeridas
no Capitulo 9, serdo incorporadas nas analises.

A versdo ora apresentada foi elaborada com a expectativa de ser submetida aos mecanismos de
Participagdo Social previstos no desenvolvimento do PELT-SE, antes de seu fechamento definitivo. As
contribuicbes de o6rgdos publicos, entidades representativas, agentes econdmicos, academia, sociedade
civil e cidaddos deverao ser analisadas tecnicamente e poderdo aperfeicoar a interpretacdo dos resultados,
a caracterizacdo territorial, a carteira e as recomendac¢des de implementacdo, preservada a coeréncia
metodologica do Plano.

ApOs sua consolidagdo, o PELT-SE devera servir como referéncia para a articulacdo entre planejamento,
estruturacao de projetos, programacao de investimentos e monitoramento de resultados. Mais do que uma
relacdo estatica de obras, o Plano oferece ao estado uma base técnica comum e atualizavel para orientar
decisdes ao longo do horizonte de 2050, conciliando eficiéncia logistica, seguranca, resiliéncia, integragdo
territorial, desenvolvimento turistico e econdmico e sustentabilidade.

177



PELT SE

Referéncias Bibliograficas

BRASIL. Plano Nacional de Logistica 2035. [S. L: s. n.], 2021. Disponivel em:
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/planejamento-integrado-de-
transportes/copy_of planejamento-de-transportes/pnl-2035. Acesso em: 22 out. 2026.

BRASIL. Plano Nacional de Logistica: PNL 2035: relatdrio executivo. Brasilia, 2021. Disponivel em:
https://ontl.infrasa.gov.br/wp-content/uploads/2021/10/resumoExecutivo_PNL2035.pdf. Acesso

em: 22 out. 2026.

INFRA S.A. Caderno Metodolagico do Planejamento Integrado de Transportes: Relatério Principal.
Brasilia, 2024. Disponivel em: https://www.infrasa.gov.br/wp-content/uploads/2024/05/00.-Caderno-
Metodologico-PIT-Relatorio-principal-1.pdf. Acesso em: 26 out. 2026.

PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA E TRANSPORTES DE SERGIPE

INFRA S.A. 178


https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/planejamento-integrado-de-transportes/copy_of_planejamento-de-transportes/pnl-2035
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/planejamento-integrado-de-transportes/copy_of_planejamento-de-transportes/pnl-2035
https://ontl.infrasa.gov.br/wp-content/uploads/2021/10/resumoExecutivo_PNL2035.pdf
https://www.infrasa.gov.br/wp-content/uploads/2024/05/00.-Caderno-Metodologico-PIT-Relatorio-principal-1.pdf
https://www.infrasa.gov.br/wp-content/uploads/2024/05/00.-Caderno-Metodologico-PIT-Relatorio-principal-1.pdf

SAUS, Quadra 01, Bloco ‘G’, Lotes 3 e 5
Asa Sul
Brasilia/DF - 70.070-010
institucional @infrasa.gov.br

SUPET INFRA:-




	Índice
	1. Apresentação
	2. Premissas Metodológicas
	2.1. Estrutura geral do processo de planejamento
	2.2. Diagnóstico: caracterização da situação existente
	2.3. Prognóstico: avaliação das configurações futuras da rede
	2.4. Definições estratégicas e classificação da carteira
	2.5. Escala de análise, limitações e interpretação dos resultados

	3. Levantamentos e Modelagem
	3.1. Demanda
	3.1.1. Matriz Origem-Destino de Cargas

	3.2. Oferta
	3.2.1. Contexto Territorial do Planejamento
	3.2.2. Mapa Multimodal Estadual

	3.3. Impactos
	3.3.1. Sistema Rodoviário

	3.4. Carteira de Empreendimentos
	3.4.1. Ciclo de Levantamento, Análise e Classificação
	3.4.2. Atributos e Classificação das Ações
	3.4.2.1. Setores considerados.
	3.4.2.2. Status/Nível de Maturidade.
	3.4.2.3. Grupos de intervenção.

	3.4.3. Composição da Carteira Inicial de Ações

	3.5. Calibração
	3.5.1. Abrangência do Modelo
	3.5.2. Função de Impedância e Segmentação da Demanda
	3.5.3. Capacidades da Rede
	3.5.4. Modelagem Topológica e Alocação


	4. Diagnóstico
	4.1. Estrutura Metodológica
	4.2. Objetivos do Diagnóstico
	4.3. Alocação de Fluxos de Transporte
	4.4. Estruturação dos Indicadores
	4.4.1. Escalas Territoriais de Análise

	4.5. Situação Analisada: Cenário-Base (2023)
	4.5.1. Cenário-Base e Infraestrutura Ativa
	4.5.2. Carregamento e Alocação dos Fluxos
	4.5.2.1. Panorama geral
	4.5.2.2. Síntese por Perfil de Carga
	4.5.2.3. Corredores Rodoviários de Maior Relevância
	4.5.2.4. Matriz de Pessoas


	4.6. Caracterização do Estado
	4.6.1. Benchmarks
	4.6.2. Apresentação dos Dados

	4.7. Caracterização Detalhada
	4.8. Análise Conclusiva do Diagnóstico: Necessidades e Oportunidades
	4.8.1. Oportunidades
	4.8.2. Necessidades

	4.9. Resumo da Análise: principais Demandas Territoriais

	5. Prognóstico
	5.1. Premissas Metodológicas
	5.1.1. Estruturação dos Indicadores
	5.1.2. Benchmark

	5.2. Caracterização dos Cenários
	5.2.1. Empreendimentos e Descrição
	5.2.2. Infraestrutura Ativa da Rede Simulada

	5.3. Alocação de Fluxos
	5.3.1. Alocação geral e por grupos de carga - rede de superfície
	5.3.2. Alocação de Fluxos de Aeroviário

	5.4. Panorama dos Cenários
	5.4.1. Saturação

	5.5. Resultados dos Indicadores
	5.6. Considerações

	6. Definições Estratégicas
	6.1. Estratégia de Análise
	6.2. Classificação das Ações: o Índice de Classificação (IC)
	6.3. Resumo do processo de Classificação das Ações

	7. Classificação da Carteira Analisada
	7.1. Classificação por Modo
	7.1.1. Rodoviário
	7.1.2. Hidroviário
	7.1.3. Portuário
	7.1.4. Aeroviário
	7.1.5. Dutoviário

	7.2. Análise da classificação do PELT-SE
	7.2.1. Resultado por setor
	7.2.2. Maturidade dos empreendimentos

	7.3. Matriz de decisão estratégica do PELT-SE: relevância (IC)  retorno (IEF)
	7.3.1. Como a matriz foi construída
	7.3.2. Visão geral: os quatro quadrantes
	7.3.3. Rodoviário
	7.3.4. Hidroviário
	7.3.5. Portuário
	7.3.6. Aeroportuário
	7.3.7. Dutoviário

	7.4. Como a matriz apoia a decisão do Estado

	8. Análise Regional da Carteira Priorizada
	8.1. Visão Geral - resumo da análise
	8.2. Sul Sergipano
	8.3. Médio Sertão Sergipano
	8.4. Leste Sergipano
	8.5. Grande Aracaju
	8.6. Centro Sul Sergipano
	8.7. Baixo São Francisco
	8.8. Alto Sertão Sergipano
	8.9. Agreste Central Sergipano

	9. Análise Qualitativa e Encaminhamentos
	9.1. Análise de Aderência aos Objetivos
	9.2. Gargalos remanescentes e novos empreendimentos sugeridos

	10. Governança do Plano
	10.1. Gestão e governança
	10.2. Monitoramento e avaliação do Plano
	10.2.1. Ciclos de monitoramento
	10.2.2. Abrangência dos indicadores monitorados
	10.2.3. Implementação dos ciclos

	10.3. Processo de acompanhamento
	10.4. Manutenção da base de dados

	11. Considerações Finais
	11.1. Principais Achados do PELT-SE
	11.2. Estratégia sugerida para o sistema estadual de transportes
	11.3. Interpretação da Carteira Classificada
	11.4. Direcionamentos para Implementação
	11.5. Monitoramento, atualização e Participação Social

	Referências Bibliográficas

